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Depuis le numéro 0 d"avril 92
les Cahiers ont essayé d'appor-
ter leur pierre dans le jardin du
modélisme ferroviaire. Nous

[ ]
avons ouvert un petit créneau
finescale dans un monde horri-
blement conservateur et figé dans

ses dogmes immuables. Peu de modélistes

me suivent dans cette voie, mais je ne -
cherche pas & convertir tout le monde Cahlers &édme année
J'essaye simplemnent d'aider les amateurs qui LBS volume 1

partagent ma fagon de concevoir le modélis- )i

it du Modeélisme

Le modélisme est une forme de réve matéria-

lisé, de refuge qui fige le temps qui passe. :

Pourquei ne le considérerions nous pas aussi 3 Tl'lbu ne

comme une forme d'art. Le monde "exté- i

rleur” nous voit comme des attardés - i
mentaux, mais c'est & nous de mettre nos 4 ﬁ{:tuallt és e T
qualités en avant. A Beaubourg, un imper- Quoi de Neuf, docteur ? o
méable rouge accroché & une pattre noire est Actual!lés HO :
une oeuvre d'art, trés chére, devant laquelle Actualités Proto8?

les pseudos intellos gogos s'extasient béate- Le petit monde qui nous entoure

ment. Art moderne ou Ar ... nague ? Certains
modules vus & Expométrique n'ont-ils pas
une réelle valeur de création artistique si on
appelle aussl “création” une tolle de Klein

12 Wagons War Department

Fourgon frein du NORD
Matériel W.D. du NORD

uniformément bleue ? Dans Loco-Revue,
Jacques Le Plat nous propose de créer le 1 6 & S
"10&me Art". En voila une idée qu'elle est PI'DtDB? -
bonne ! Proto87 International Team ,2 ‘g
Les Cahiers sont désormais résolument Album photos toto:87
orientés Proto87. Cette norme "défrise” Fourgons OCEM RA 1930 & 1932
nombre de modélistes mais aussi d'arti- Des soufflets fonctionnels
sans. El pourtant nous sommes bien Pages techniques
présents, de plus en plus nombreux et
e Lo 25 Les kits laiton
viendront quand nous serons morts, pour Voitures d'express PLM Loco-Diffusion
expliquer aux générations futures combien .
nos modides étaient beaux ... et pleurer notre 36 Marquages anciens
: réseaux
disparition ! q g
Bonne nouvelle : le fabricant anglais Compléments wagons NORD
Ultrascale vient de nous envoyer ses Compagnie de 'Ouest
premiers échantillons de roues P87. Onva P
peut-2tre bientdt pouvoir s'attaquer & la
transformation des locos vapeurs. 38 Vous avez la Pam IE “
Le train étant fait pour rouler, il vous faut
un réseau : pas la place, pas le temps, pas En couverture : Machine do gare Kosehiin du PLM.
I'argent ... ta ta ta, & tout probléme, une échelle Prolo8?. Uine pelite série. de conception
solution ! Deux mittres cinquante de long entidremant nouvelle, sera lancée en fin dannde
et trente centimitres de large : vous avez JMochAE DR £ 2 ”;mr
bien cela chez vous ¥ A partir du prochain
CM19 nous allons éudier toutes les tech- Les "Cahiers du Modéksme® sont un bulletin dinformasons et de conseds pradques. Ssponie U
niques de conception de micro réseaux. Nos quement pev abonnement pour fannée compiéte. Les annonces fates par dautes enTeprses sont

écrits ne sont pas qu'une série d'élucubra- passdes & tire amical, Rédackeur en Chel - Gérard HUET. Congapion, nalsaton ef maguene | HUET.

tions sorties d'un cerveau enfumé et les mﬂf el s Hw m:::’ ,:m'% ET.
Cahiers du Modélisme vont construire un SIRET 348342 00019 - APE356Z - TVA:FA 54348003 342,

micro réseau Proto®7, en "direct live" dans Imprimé par PRINT-FORUM- Ll

les trois ou quatre numéros & venir. Il sera HUET 5, rue des Anclens Combattants

d'inspiration NORD, of course, et sera F-59175 Tampla-mars. FRANCE
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Tribune

Dans l'air

du temps

Une époque moderne !

L'inspecteur Derrick méne l'enquéte : le modélisme “finescale” a-t-il tué le
modélisme traditionnel ? A force de pousser les fabricants a faire des modeéles de plus en
plus précis, détaillés et donc plus chers, les modélistes les plus exigeants n'ont-ils pas
entrainé la mort d'un train plus simpliste mais aussi plus accessible aux débutants et aux
amateurs peu exigeants ?

On peut le voir comme cela, mais je pense plutét que ce sont les fabricants
eux-mémes qui sont responsables de la disparition du train “bas de gamme” en France :
politique de prix aberrante (voir les prix de Jouef), politique commerciale tuant les circuits
de revendeurs, qui étaient l'assise du modélisme de masse, au profit des discounters qui ne
profitent qu'aux collectionneurs.

Ajoutez a cela un réel probléme culturel parmi les nouvelles générations
(voir l'édito de CM17), une absence totale de politique de marketing auprés des jeunes et
étonnez-vous que le train miniature régresse a vue d'oeil. Pourtant, aux USA, le train-jouet
marche bien, mais il a su resté simpliste et trés bon marché (Bachman, Atlas, Athearn). Ils
ont méme encore du train-jouet en Zéro et une revue rien que pour cela!

En favorisant les "discounters’, les constructeurs w'ont-ils pas vendu leur
ame au Diable ? Le discount génére des marges faibles. Il faut donc que le stock tourne
rapidement, ce qui veut dire vente de produits a grande diffusion uniquement : marériels
maoteurs, voitures voyageurs et quelques wagons parmi les plus récents ; exit les milliers de
petites bidouilles dont a besoin le modéliste actif. Cela fait naturellement le bonheur des
“collectionneurs”, pour qui le modélisme consiste uniquement a acheter du matériel et le
mertre en vitrine. Mais les trés bas prix pratiqués sur les nouveautés ont privé les petits
marchands de train de leur principale source de bénéfice. Résultar : disparition lente mais
irrémédiable des petites boutiques (et méme des grandes parisiennes).

On ne peut plus vivre aujourd'hui en vendant trois flacons de flocage au
client de passage. Ah, I'heureuse époque de Baby-Train et de son capharnaiim “rangé” dans
des boltes @ chaussures, le travelage presspahn pendant au clou et la colle a ballast vendu
au litre dans des sachets plastique ... Cette époque est bien finie, morte sur 'hétel de la ren-
tabilité, des charges et impéts de tout genre. Il faudra vous y faire, mais dans Uavenir (qui
a commencé hier) le train miniature s'achétera par correspondance, dans des boutiques
virtuelles, encliquant sur le mulot de votre Network Computer.

Et le modéliste “actif", que devient-il si toutes les boutiques mettent la clef
sous la porte ? Il faut, la aussi, se retourner vers 'achat par correspondance. Il y a quelgues
spécialistes en France : Railway, le pionnier en la matiére, Zebulon VPC, I'Octant pour
l'outillage, et routes les bricoles proposées par les artisans ; sans compter les spécialistes
américains comme Walthers, Micro.Mark et consorr. Evidemment les délais sont souvent
longs et les produits pas toujours disponibles, mais c'est le résultat de la politique “stocks
zéro et flux tendus', sans laquelle une entreprise, parait-il, ne peut plus vivre aujourdhui.
Nous vivons une époque moderne !

Gérard Huet

& éme AMMEE
LES CAHIERS DUV MODELISME VOLUME 1 3




Actualités

Infos Huet

& modélisme s'internationalise, et si l'on veut survivre en tant que fabricant, il faut vendre
a l'étranger ; le marché frangais est trop étriqué. Certains produits comme les encres a
filets, las peintures, les produits Proto87 ont une vocation internationale évidente, mais le nom

de Hust est difficile & prononcer et & mémoriser par les anglo-saxons. Un exemple : j'ai essayé
de vendre des encres Huet en Angleterre - en un an, une quinzaine de flacons. Elles sont
aujourd'hui vendues sous la marque Exactoscale 4 guselques centaines de flacons par an. Les
produits spécifiqguement Proto87 seront progressivement commercialisés sous le nom
ProtoScale (le nom est déposé et doit donc étre indiqué ProloScale™ dans les articles de
presse y faisant référence). Les réfdrences des pigces et kits actuels ne changent pas. De
meéme les peintures porteront désormais la marque RailColor / marque déposée RailColor™

—— Evolution de la production

® Les kits de wagons HO:

- Les wagons OCEM & primeurs du
PLM, Fau et Fasu (AG05 ct AGOG) sont
définitivement épuisés. Que les
amateurs BL.M ne se chagrinent pas
trop, ils seront remplacés ultéricure-
ment par le TP a primeurs.

- Il reste une vingtlaine de couverts
tolés Nord réf AG10. Attention, il n'y
aura plus de réédition de ce modéle
aprés épuisement du stock

- Il reste quelques plats OCEM 19
réfAG1 1. lls neseront plus réédités avant
quelques anndes !

- Il reste une vingtaine de fourgons
OCEM a vigie réf A621. lls seront
réédités pour Expométrique (prix
inchangé).

- Par suite d'une erreur de comman-
de de ma part, je me retrouve a nou-
veau & court de couverts Standards
A et B. La situation va se débloquer
dans quelques semaines.

- Les couverts OCEM 29 seront bien
produits, malgré la sortie de modéles
similaires chez un autre fabricant.

® Echelle zéro :
- Je ne peux gérer qu'un seul modeéle

Zéro a la fois. Aprés les machines
Koechlin il y a eu le plat OCEM 19. Je
viens d'en relancer une derniére
série de 15 kits. Si vous ne 'avez pas
encore, dépéchez-vous de réserver
car il ne seront plus réédilés.

Un nouveau modéle est prét el sera
disponible pour Expométrique. Nous
en reparerons dans CM19.

® Modiles montés :

C'est la galére ! Malgré tous mes
efforts, je n'arrive pas a faire avancer
le schmilblick comme je le voudrais.
Alors je me suis fais une raison et
j'avance a mon rythme. Petit & petit
les pigces sortent et certains clients
sont contents. D'autres manifestent.
Tout le monde sera servi.

Les "Stephenson” Nord seront pré-
sentées en photos dans le prochain
CM. Inutile d'en commander, elles
sont théoriguement toutes prises. Le
Train Impérial du RO sort voiture
par voiture. Une nouvelle tranche de
réservations est ouverte mais le prix
est réactualisé.

Les autres pidces encore en attente
sortent  raison de 2 ou 3 par mois.

@ Piéces pour voies et aiguillages :
Ces produits ne représentent que
quelques clients et ne sont financié-
rement pas rentables. 1l m'est
impossible de continuer a dévelop-
per les produits manguants et pour-
tant absolument nécessaires pour
reproduire des voies et aiguillages
Proto87,

Faute d'acheteurs, la majorité des
piéces pour la voie sont retirées du
tarif. Toutefois les modélistes qui ont
déja commandé des pikces pour la
voie pourront continuer a s approvi-
sionner. Nous verrons dans CMI19
comment se procurer les produits
nécessaires directement chez les
fournisseurs étrangers.

Pour les mémes raisons ceé non ren-
tabilité, certains produits de décora-
tion sont également supprimés.

® Brunisseur maillechort :

Les brunisseurs pour nickel et alliages
de nickel sont interdits en France,
pour des raisons de toxicité. Vous pou-
vez toutefois en commander directe-
ment aux USA chez WALTHERS ou
Micro Engineering.
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quoi de neuf, docteur ?

RAILCOLOR

Sous €& nom sont reprises les peintures
nitrosynthétiques, le primer chromatophos-
phatant, le diluant et les encres pour filets.
Les peintures et vernis sont désormais
vendus en flacons de 30 ml / prix unitaire
20,00 F. Le primer E511 reste inchangé
(flacon de 60 ml / 32,00 F ). Les condition-
nements et les prix du diluant et des
encres ne changent pas.

DEUX NOUVELLES TEINTES

Aprés étude des plans de marquages des
voitures BL.M, les couleurs pour les
premitres et deuxidmes classes ont éué
corrigées et font I'objet de deux nouvelles
leintes en peinture nitrosynthétique

® E133 : Rouge de Bourgogne, pour les
bas de caisses des voitures PL.M. de
premitre classe et Lits-5alon (valable aussi
pour des voitures d'origine de la
Compagnie du Bourbonnais). Ce rouge est
plus ‘lie de vin" que le brun rouge Van
Dycke.

® E134 : Chamois, pour les bas de caisses
des voitures PL.M. de deuxidme classe
{valable aussi pour des voitures d'origine
de la Compagnic du Bourbonnais). Cet
ocre ost un peu plus jaune que le Havane,

UN COFFRET POUR LA PATINE
Ce coffret est basé sur des peintures
nitrosynthétigues et est desting a la patine
a I'a¢rographe. Les peintures sont prépa-
rées tris diludes et doivent éire pulvérisées
avec une buse fine o1 wds basse pression
(0.8 bar). Le coffret comprend six flacons
de 30 ml : cing couleurs mates (poussiére,
noir sale, rouille, boue et
crasse) et du diluant.
® E210 : CoHret patine &
I'sérographe / 80,00 F

Les peintures nitrosvnthé-

tiques pour patine a I'aéro-

graphe sont également disponibles
individuellement en flacons de 30 ml, prix
unitaire 20,00 F

® E201 : Noir sale @ E202 : Blanc sale
® E203 : Rouille @ E204 : Boue

@ E205 : Crasse @ E206 : Poussiére.

Conseils d'utilisation pour la patine
a l'aérographe

Un conseil, axercez
vous d'sbord sur une
vieilie caisse de
wagon plastique.

Les peintures pour patine sont spécialement formulées pour cette utilisation.
Trés mates et fortement diluées, elles sont prétes & I'emploi. Elles ont voloniaire-
ment un faible pouvoir couvrant 1l ne faut pas les utiliser pour peindre directe-
ment sur un support vierge, mais uniquement pour oblenir des voiles discrets sur
des modales déja peints. Une patine doit simplement apporter des modifications
de la couleur de base du modele en y superposant des nuances rappelant des tons
de terres, boues, poussiéres ou roullle. Elle est rarement destinée a servir de
couleur finale (excepté le ton rouille sur les rails, qui sera toujours trés soutenu).
Les résultats dépendent de la méthode d'application utilisée.

APPLICATION

Travailler toujours avec une ouverture de peinture faible (préréglez I'aéro en
conséquence pour éviter des accidents au cas ou la main se “crispe” sur la manet-

te de réglage). E

A basse pression d'air (0,8 & 1 bar) / buse fine / appliquer  faible distance (53 15
cm) : permet d'ajouter de la patine sur des faibles surfaces et de fagon trés locali-
sée, En multipliant le nombre de couche, la teinte finale sera trés proche de la

teinte de la patine.

A forte pression d'air (2,5 3 3 bars) / buse fine ou moyenne : appliquer A forte
distance (25 4 30 em, voir plus) : la peinture arrive presque séche sur le modile, ce
qui renforee Ielfet de matité, -

La patine avee des peintures & solvant dlant irréversible, avancer loujours 4
petits pas. Aprés chaque passage de patine, laissez sécher 10 mn {les couleurs
mates s'éclaircissent au séchagel, puis regardez votre modéle a la lumitre du jour
avant de procéder 4 une nouvelle application.

UTILISATION DES TEINTES

Il n'y a pas de principes généraux. Travaillez si possible & partir de photos
couleurs, n'inventez pas !
Le ton rouille s'appliquera évidemment sur tous les endroits susceptibles de
rouiller, ainsi que les dessous de chissis de véhicules, les bogies et les roues. Les
freins projettent en permanence des poussires de rouille.
® Le noir sale permet de vieillir les peintures noires ou d'apporter de la
poussitre charbonneuse sur les autres teintes.
@ La crasse est une cowleur sombre qu'on utilisera généralement pour
salir (moins werne que le noir).
® La boue est une couleur claire qui adoucit et fait palir les teintes
claires et vives.
® La poussigre est une teinte trés particulit¢re. Elle apporte un léger
blanchiment (coupé de gris) sur toutes les teintes. Elles permet de "délaver” les
flancs de caisse. Elle sera parniculitrement appréciée pour apporter le délavé et la
poussidre sur les toitures, tabliers, plate formes, etc. On I'applique généralement
par le dessus du modgle, 4 forte pression et de 30 cm environ. Plus vous insistez,
plus I'effet de blanchiment saccentue (procédez avec pondération sans oublier

& dme AMNNEE
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TOITURES DE WAGONS EN TOILE BITUMEE

{] ¥ a un an, mon confrére anglais
Exactoscale sortait des feuilles
imprimées pour reproduction des
béches de chargements de wagons. [l
utilisait pour ce faire un papier spé-
cial pouvant prendre des formes
complexes une fois humidifié et une
technique de simulation de I'aspect
“tissu” par impression informatique.

En appliquant cette forme d'im-
pression sur un support autocollant,
nous avons obtenu une reproduc-
tion de I'aspect “tramé” des couver-
tures en toile enduite utilisées pour
I'étanchéité des pavillons en lates
de bois des wagons el voitures
anciennes. Pour l'anccdote, sachez
que les feuilles sont imprimées en
Australie ; le modélisme en vraiment
une activité internationale.

I'ai fait réaliser des feuilles avec
impression complélement noire pour
les toitures “neuves” (le noir est mat
avec un aspect granité), des feuilles
pour ilures patindées [(noir au
centre du toit, délave sur les bords),
des fleuilles pour toitures “usagées”
(trés délavé avec apparition des
lattes du pavillon & travers la toile) et
des  feuilles pour les toitures
“blanches” des wagons frigos.

L'UTILISATION EST SIMPLE
® Couper un morceau de toiture plus
grand que le pavillon & recouvrir.
® Enlever la feuille de protection au
dos et coller sur le pavillon.

ESSIEUX RP25 / NEM

actualités

CHLIETT

@ Couper les bords avec un scalpel
(cutter X-Acto), avec une lame
neuve !

@ Finir les bords avec une peinture
(acrylique & I'eau) de méme nuance
que le toit.

@ Pour la patine, utiliser de préfé-
rence des produits secs : craies pas-
tel ou terres & décor. Passer d'abord
un voile de vernis mat, pour que les
poudres s'accrochent bien. Une
couche de wvernis mat bien
“mouillée” peut dissoudre I'encre de
la feuille de toit et donner des effets
intéressants, mais irréversibles.

Sur les toitures usagées, les rac-
cords des bandes de toile apparais-
sent Irés  visibles. On  peut
représenter ces raccords par des
traits au feutre noir fin. Faire les tra-
cés avant la patine :
feutre seront plus ou moins dissous
dans la patine générale et donneront
en final des raccords tris réalistes.

Tous mes kits de véhicules avec
loiture ¢n loile bitumdée sont liveés
avee une feuille de toiture "neuve”.

Chaque feuille cofite 30,00 F et
comporte 4 bandes de 4 cm de large
par 28 cm de long, permettant de
recouvrir de 8 4 12 wagons de mar-
chandises ou au moins 4 voitures
VOyageurs.

Réf G201 : Toiture “neuve”
Réf G202 : Toiture “patinée”
Reéf G203 : Toiture “usagée”
Réf G204 : Toiture “blanche”

les traits de

Les essieux RP25 changent de références. s sont désormais vendus a |'uni-
1€, au prix de 12,50 F. Le choix en types d'axes s'est élargi.

® Axes & pointes de 26 mm (pour Jouef)

® Axes & pointes de 24,5 mm (pour Lima)

® Axes 4 pointes de 22,7 mm (axes équipant certains de mes kits).

® Axes & fusées pour Marklin

Les roues sont toujours en diamétre 10,7 mm ou 12 mm. Roues pleines (avec

deux trous de toc) ou & 10 rayons.

A noter que Loco-Revue a publié un tableau détaillé des roues équipant les

HO

PIECES EN

FONDERIE BRONZE
Supports de lanternes

Sur wagons | S magnns
citames ou ST O
e DL
Coé gauche —h— | Citew ot
Chibdrot  _—f—rd - _:eri :._I-.="l;

e = — . — 5
Miey bas) =—f— == wve. s
Ij [o— L]

A la demande de nombreur mooelisies, les
SUpparts d@ lanlérnes o@s WIS o8 wagons
sont désormais en fondene bronze

lls sont dgalemant disponibies &n pieces
détachées.

Réf F235 : 10 suppons ce lanternes
variés, en fondene 25,00 F.

Cold gauche
sur gudrie

ek arot
-

Aérateurs Chanard

2

e

Grappe ce 5
en fonderie bronze.

Reéf F229 : 20,00 F

Ressorts & Boites OCEM

Les ressorls de suspension &f boles
OCEM pour wagons onf 8ié entérement
rafails @t sont désormais moulds én ung
seule pigce. Les anciennes reféreénces
F221 at F222 sont supriméas.

Réf F236 : 40,00 F 4 x resson - bots OCEM

(disponible vers in 2 &me timestre 58)

Dynamo

pour voituras 2, 3 essieux & fourgons
Le set comprend la dynamo ef son boitier
de raccordement dlectnque (en bronze
mould) at le support avec tendeur (en pho-
fogravura).

Référence F237 au prix de 35,00 F
[disponible vers fin 2 éme timestre 98).
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actualités

PromsScaLe

Attelages a vis P8 7

Les attelage & vis seront désormais intégrale-
ment en fonderie bronze. [l n'y a plus qu'une
seule référence, H203 : deux paires d'attelages
avisenkit: 40,00 E

Chaque grappe de fonderie comprend toutes

le pidces pour faire un attelage (disponible  1@IMPONS & Ressorts pour “3 essieux” PLM

|:qurlant pa bk et ) Ce sont les tampons équipant les kits de fourgons Dp. Lembase est en fonderie
livraisons des fonderies).

i 2 lai décolleté.
Le set H206 “Chaines de sécurité” comprend bronze 4 la cire perdue, repercée au tour. Le tampon est en laiton déco e:‘
désormais 4 crochets + 4 anneaux supports en Kit pour 4 tampons 4 ressorts PLM, RéTH217: 50,00 F. Disponible 2 #me trimestre
fonderie bronze et de la chaine : 25,00 F, 98, en fonction des livraisons des fonderie.

Kits ProtoScale

YVY WAGON COUVERT "NORD-

Ces wagons faisaient partie de limportant parc de couverts Caractéristiques du modéle

& caisse bois, sans volet, empatiement de 3,50 métres at . St_rwturn en laiton photo gravé. Pieces fines en arcap.
chargeant 20 tonnes. Ces wagons ont été construits vers ® Fits de tampons NORD en fonderie branze.
1923 et modifiés vers 1931 (caisse renforcée et empattement @ Fessors et boites d'essieux NORD.
L ]
®

porté a 4 métres). Il existe une variante avec vigie haute non Roues a rayons. _ _
fermée, type Nord (que nous n'avons pas reproduit). Toiture en toile bitumée, reproduite par une feuille

Cette série a totalement disparu fin 1968 auto-adhésive (toiture "neuve") inclue dans le kit
® Décoration par décalques : NORD, SNCF 1938,
Réf Prix TTC 1850 et UIC. Peinturas non fournies.

A611 45000 F Couvert NORD "bois", échelle Protog7 Ce wagon est relativement facile & monter, méme
AB611N 450.00 F Couvert NORD "bois", échelle HO-NEM | pour un débutant.
EE
VOLUME 1 7
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R&l AB30 : Wagon couvert TP & 2 portes et vigie de I'ETAT

¥ ¥ WAGONS COUVERTS USAIE V¥ Y WAGONS "FRIGO" USA IS

Cas wagons ont été longuement présentés dans CM17.

" e TRAMNMROATE
FP P FWOUE 5

- B s B
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Les premiéres références a sorir en kit sont les
couverls & deux et quatre portes et le frigo.

Afin de diminuer les colts par la multiplication de
piéces inutiles, les kits sont congus uniquement P87
la version NEM faisant l'objet d'une option supplé-
mentaire. De méme la vigie des couverts est un kit

supplémentaire.

Caractéristique des modéles
® Montants de caisse en profilés Z reproduits.

® Bogies en fonderie bronze avec ressorts hélicoi-
daux et ressorts a pincettes. Suspension "3 points”,

® Roues pleines uniquament,
@ Piéces de frein "USA" d'origine et “SNCF*.
® Décoration par décalques (Anciens réseauy,
SNCF 1938 et 1950). Peintures non fournies.

@ Lo kit permet la réalisation d'un réfrigérant ou d'un isctherme.
® Marquages C.T.F (PO), S.EF (ETAT), S.TE.F (PLM, SNCF 1938),
@ Toiture en toile enduite en papier auto-adhési (tofture “blanche”).

Ré&f Prix TTC Description
AB30 600,00 F Couvert USA & deux portes - Proto87
AB30N 650,00 F Couvert USA & deux portes - HO.NEM

AB31 600,00 F Couvert USA & quatre portes - Proto87
AB31N 650,00 F Couvert USA & quatre portes - HO.NEM

ABG30 70,00 F Kit "vigie" pour couverts USA

AB32 600,00 F Frigo USA - Protog7
AB32N 650,00 F Frigo USA - HONEM
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Rét AB32 - Relngéran! avec trappes a glace el echelle

Rel AG08 : vue cdle vogie. Lechelie es! en bronze

i

PLM 27543
& u

o

27343
8 u

PLM

a e -

Y ¥ FOURGONS "GV* du P.L.

Les fourgons GV du P.L.M onl! été largement présentés

dans les Cahiers CM16. Nous avons choisis de reprodui-

ra deux des types de fourgons les plus représentatiis :
- Le lourgon a diagramme 132 (réf AB0B) , chassis de

10,10 m & 3 essieux, avec grandes porles, vigie arrondie,

porte d'intercommunication & une extrémité avec échelle
d'accés a la toitura.
- Le fourgon a diagramma 133 (réf AB09), chassis da

10,10 m a 3 essieux, grosse vigie, pas dintercommunication.

Eclairage au gaz, puis électrique.

Echelle ProtoB87

Réf Prix TTC
A608 680.00 F Fourgon GV & grandes portes
AG09 E80.00 F Fourgon GV a petites portes

Caractéristiques du modéle

@ Structure en lafton photo gravé. Pigces lines en arcap
l Pigces de fonderie bronze : 1its de tampons PLM,
ressors el boites d'essieux, réservoir et lampes a
gaz, dynamo, attelages a vis, cablots de frain, conduites
de chautiage vapeur, supports de lanternes
Roues a rayons P87 ou AP25-88
Toilure an toile bilumée, reproduite par une feuille

aulo-adhésive (loiture "neuve”) inclue dans le kit
® Décoration par décalques : PLM d'origine, PLM aprés

1924, SNCF 1938, SNCF 1950. Peintures non foumnies.

Echelle HO-NEM

Reét Prix TTC

AG0BN 6B80.00 F Fourgon GV a grandes portes
AG09N 6B80.00 F Fourgon GV a petites portes
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le petit monde qui nous entoure

London Road Models
SYSTEME DE SOUDAGE PAR
RESISTANCE ELECTRIQUE :

Nous avons déja longuement décritla

soudure par “résistance électrique” et le
poste & souder fabriqué par LM.R (voir
CM 5 et CM 11).
L.R.M. nous signale qu'il a déja vendu
plus de 2000 appareils de ce type, dont
une cinquantaine en France avec la
“lettre de commande” réservée aux abon-
nés des Cahiers. John Redrup (Monsieur
London Read Models) a particuliérement
apprécié cette initiative d'une lettre de
commande pré-écrite en anglais, qui éli-
mine les sources d'erreur pour les clients
qui ne maitrisent par forcément I'Anglais
et pour le vendeur qui ne comprend un
mot de Frangais.

lehn Redrup nous signale, par contre,
une augmentation des tarifs. Ainsi le
R.5U (sysibme complet de soudage)
passe a £105 et les frais de pdr & £18,80.

D'autre part, L.R.M propose désor-
mais son R.5.U avec, en option, des
cibles de puissance “souples”. Je les ai
essayés el il faul aveuer que pour un
usage intensif, les nouveaux cibles sont
beaucoup plus “confortables” : moins de
fatigue dans le poignet qui tient le porte-
panne. Le R5.U avee les cibles souples
estvendu £112. Le porte-panne seul, avec
edbles souples, colite £22 50 1andis que le
porte-panne avec les anciens cables
“rigides” est1 3 £15,50.

Vous devez commander ce matériel
directement & LRM (demandez-nous
une lettre de commande en Anglais).
Payement par carte VISA Inmternationale,
LONDON ROAD MODELS
1 The Avenue - Romford
ESSEX RM1 4LD
England
Tel : 00 44 1708 761 592

Cet “artisan™ anglais va produire un
kit de 030 TU i I'échelle HO : du vrai 1/87,
pas du “00" avec caisses au 1/76. [1 s'agit
d'une production extréme limitée, pré-
vue au départ pour le marché britan-
nique (il ¥ a suffisamment d'amateurs de
trains frangais en Grande Bretagne pour
justifier de la sortie d'un kit).

D'aprés les renseignements fournis
par le constructeur, la caisse est en métal
blanc, le chissis et 'embiellage en “nic-
kel-silver” (matériau qui ressemble &
I'Arcap, plus brillant mais moins rigide).
Le 1out est accompagné de pi¢ces en fon-
derie bronze a la cire perduc. Les roues
sont {malheurcusement) des Romford.

Le kit est quasiment complet, avec un
maotewr Mashima 5 péles, réducicur et bati
support moteur moulé. Les marquages et
peintures ne sont pas fournis.

Le prix annoncé est de £91.75 plus
£5.25 pour les frais de port. soit un total de
£97.00 {environ 1 000,00 F). Il n'y a pas de
TVA sur ce prix, Alexander Models n'étant
pas "VAT registered”,

Ce prix st dans la movenne des kits
britanniques métal blanc. [l faut noter
qu'il est complet (avec roues, moleur el
réducteur], ce qui nest pas courant de
I'autre co1é du Tunnel.

Une notice en frangais écrite par
Andy Hart (de la SNCF Socierv) devrait
accompagner le kie Alexander Models
nous signale que ses movens de produc-
tion sont extrémement [imités ¢t que les
pitces de fonderie lui posent de gros pro-
bltmes de délais (on connalt cela aussi
chez nous, qu'il se rassurel.

Réglement : Alexander Models ne prend
pas la carte visa, il ne reste donc que le
Mandat Postal Imternational en Livres
Sterling payables 3 D0 W ALEXANDER,

Dernler pelnt: i ne parle pas et ne lit pas

faire en anglais.

Ce labricant n'étant pas assujetti i la
TVA, il est absolument impossible de
revendre ce kit en France, cela atteindrait
un prix de plus de 1.500,00 F, pour un
modéle qui n'est tout de méme pas du
haut de gamme. Si cette machine vous
intéresse, il vous faudra donc l'acheter
directermnent au fabricant.

ALEXANDER MODELS

37 Glanton Toad

North Shields, Tyne & Wear
NE29 8LJ ENGLAND

Tel : 00 44 181 257 67 16

CHATHAM & DISTRICT
MODEL RAIL WAY CLUB

présente

The CHATHAM SHOW 98

Dans e cadre exceptionnal du chanter naval histonque da Chatham (The Historic Dodayard)
25 réseauyx, T0 artisans, kes “societies” (2 mm, 009, Scalefour, N Gauge, 00 Gauge, Gauge 0 Guild, 3 mm, EM Gauge, Scalesaven).
Entrée £4, familles £11 - Samedi 13 et Dimanche 14 juin, cuvertde 10 h & 17 h - Grand parking gratuit dans les dockyards
Accas trés facile en voiture depuis la France. Chatham est 4 45 mn da la sortie du Tunnel.

Historic Dockyard, Chatham, Kent - England
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le petit monde qui nous entoure

e professeur Shadokes a encore

frappé, fidele & sa devise : pour-
quei faire simple quand on peut faire
compliqué ?

Suite & l'article de Yann Baude sur le
HAXO

couvert OCEM & vigie
MODELE®, paru dans Loco-
Revue n® 610, plusieurs
modélistes m'ont comman-
dé des "essieux de rempla-
cement” pour le-dil wagon.
Ayant moi-méme monté un
de ces kits, j'ai pu analyser le
probléme posé,

Que se passe t-il 7 Les
essieux fournis dans le kit ont
des axes de 23,7 mm de long
qui ne peuvent pas prendre
place entre les plaques de garde
espacées de 22,00 mm ; il faut donc limer
les pointes et ramener la longueur & un

SEMBLAT

Ala demande de nombreux amateurs
qui se plaignaient de ne pas disposer de
coffrets adhoc pour exposer leurs belles
Fulgurex, Benoit Semblat a fait fabrigquer
des  coffreis-vitrines en plexiglas,
Résulian @ les demandeurs d'hier n"ache-
tent pas et préférent laisser leur machines
s'abimer dans les hoiles. Pourtant les prix
sont trés hennétes ; de tels cofTrets cotent
cher & faire fabriquer. f'en ai déja faitl'expé-
rience.

Le coffrer Semblat est en plexiglas de
4 mm, avec profil de forme “tunnel” pour
éviter les angles collés qui déformes la
vision du modele présenté. Emboiternent
sur un socle en bois teinté, assurant une
parfaite étanchéité a la poussibre.
Dimension intérieures : Long 700, larg 92,
hauteur maxi 132.

Dimensions du socle: 740 x 140 .
Prix unitaire : 890,00 F TTC / Port pour la
France : 100,00 F / Prix par quantités,

Modéles Réduits Benoit Semblat
9, Pelite rue
F-88160 ANCY le LIBRE

ROUES DE SECOURS

petit 22 mm. Les essieux pivotent dans

une platine placée & 'intérieur du chas-

sis. 51 vous avez monté mes premiers

wagons Standards, ces supporis d'essieux

vous rappelleront sans doute quelque
chose ...

La notice préconise de reper-
cer les supports & 1,5 mm pour
loger les polntes d'essiews. Ce
n'est plus du roulement sur
pointes mais sur portées
coniques. Autre probléme : les
wagons OCEM avaient des
roues de 1050 mm, soit

12 mm & I'échelle. Les roues du
kit sont des 10,6 mm, inadaptées
4 ce modéle,

Ce kit a #1é congu et dessiné par
Ph. Demanies, un modéliste amateur
plutdt porté sur le Zéro el qui fail ses
maodeles HO on PRT et principalement pour
la vitrine. On lui doit quelques modiles
I.C.R en Zéro ot les actuels wagons Haxo,
Les kits HO sont donc dessinés pour rece-
voir les essicux standards ProtoB? avec
roues de 11,7 mm et axes de 22,7 mm

Pour faire rouler ce kil en environ-
nement NEM en usage intensif, il faut
commander les essieux rél F621 {roues de
12 mma ravons avec axes de 22,7 mm). 1
faudra élargir les lumitres dans I'embase
du porte-cssieu [33) pour que les boudins
de roucs ne (rottent pas, el repercer les
trous-paliers a 0.6 mm.

Sivous effectuez la transformation en

Reparcer & 1,5 mm

Essisu Haxo

Raccourcir I'axe & 21,5 mm

Suppon d'assieu {33)
avec essieu Haxo

Support d'essieu {33)
avec essieu Prolo87

Protof7?, sofl au minimum changement des
essicux, ajouts datelages & vis ot chaines
d'anclage et remplacement des 1ampons
par des modéles OCEM, vous  arriverez &
pris de 700 F ! Je mppelle que les couverts
OCEM font 1oujours partie de mon pro-
gramme Le couvert OCEM 29 & vigie sortira
pour Expométrique 98 au prix de 550 F en
kit ProtoR7, avec la concepton qui a fait le
succes des modéles précédents 5

ARTMETAL ===

A prés un an de pratique avec la boutique de Loco Set Loisir, le bilan est
négatif . Il ressort de I'analyse des comptes que la vente sous cefte
fermule n'est financiérement pas rentable.

J'ai donc décidé, dans les conditions commaercialas actuelles, d'arréter la
vente chez ARTMETAL. Je sais que certains amatsurs veulent absolument
voir avant d'acheter, mais comme les vrais commerganis en modélisme ne se
battent pas pour vendre du matériel ou des produits artisanaux, vous ne
pouvez acheter du Huet que directement chez moi, par correspondance. Ce
n'est pas que cela m'enchante de passer mes journées a faire des petils colis
et la queue & la Poste ... mais commaent faire autrement ?
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~ Wagons

ar Department

Ces wagons ont été importés en France par I'armée britannique

(War Department) pendant la guerre de 1914 / 18. Ils étaient

utilisés dans les convois militaires. Ils ont ensuite été cédés au
réseau du NORD. Il en restait encore beaucoup en service en

1951, mais peu d'unités ont regu un marquage UIC.

Zh 1on miaEs van, K,

Remerciements &
J. Robin Hardlng
et Don Rowland
de la Scalefour
Society pour leur
collaboration

Fourgons NORD série Mbf 1707 a 2200

Ces fourgons connus sur le réseau du NORD ont é1é construits en Angleterre, spécifiquement a
l'usage du Ministére de la Guerre en France pendant la premiére guerre mondiale. lls étaient
lestés par des ballasts incorporés entre les longerons et traverses du chéssis, pour atteindre un
poids nominal de 25 Imperial Tons (environ 26 tonnes). Construction entierement métallique.

@ 250 par P & W Mc Lellan, Clutha Works {Glasgow) : N* 71201 a 71450.

® 250 par Stableford & Co (Coalville) : N® 71451 & 71700,

Dans leur version d'origine (WD / ROD) ils étaient équipés plaques de garde britanniques
(W irons), boites d'essieux et tampons NORD. Le pavillon, original, était en tdle ondulée,
D'aprés les documents d'origine { plans de 1917 et dessin issu d'un catalogue "constructeur”
présenté en illustration), les vigies latérales font toute la hauteur de la caisse. Elles seront
raccourcies par la suite. On notera également la présence de tuyaux de sablage sur les quatre
roues, alimentés par quatre bacs & sable. Il n'y pas de frein & air et le marchepied est continu sur

toute la longueur du wagon.
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Fourgon NORD ex. W.D en Proto87 - Pholo Huet

Le fourgon WD NORD en kit

Huet-ProtoScale

Ce wagon est disponible unigquement en kit

aux normes Proto87 ou NEM.

® Prix du kit : 480,00 F.

® Prix abonné CM 97 : 456,00 F.

Réf AB12 : fourgen NORD en Protog7.
Réf A612N : fourgon NORD en NEM

Décoration :

vNORD : caisse gris cendré, inscriptions
blanches sur fonds noirs, Chassis et toiture
noirs. Séria Mowf 1707 & 2000.

wSMNCF 1938 : Mwl 4749 &4 5236

wSMCF 1949 : M926.849 4 927,336 Caisse
brun unifié.

Il existe une Fiche Documentaire Loco-
Revue concernant ce fourgon.

Caisse, chassis et toilure sont en découpe chimique laiton et arcap pour
les pices trés fines. Toules les pigces de fonderie sont en bronze ala
cire perdue. La caise et le chassis sont séparés. Seul lintérieur des
plates formes extrémes reste délicat & peindre.

CARACTERISTIQUES GENERALES : tampons a ressorts, attelages &
vis, chaines d'aftelage, suspension “3 points” avec un essieu oscillant,
roues & vrayons en Proto87 ou RP25 code 88,

Toutes les pikces caractéristigues sont reproduites © corps de tampons,
boiles d'essieux el ressorts “NORD" (en fonderie). Le kit comprend les
plagues de garde anglaises (W irons) et frangaises, le pavillon en tole
ondulée (gravure laiton) et en tdle plane, ainsi que les pieces pour les
grands et petits périscopes latéraux, ou sans peériscope.

Les marquages sont par décalques 3 I'eau, plus faciles & poser et plus
solides que les transferts & sec. Marquages W.D, NORD, SNCF 1938 o
SNCF 1950.

|
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Matériel War Department du NORD

Wagons recencés dans les Etats de 1936. Les numéros de
diagrammes sont ceux des Etats 1936.

FOURGON PV LESTE A 24 TONNES

Chassis métallique avec suspension &
menattes, baites dessieux el lampons
NORD, frein W {Lul). Caisse 18l&e sur une
armature bois. Regime d'exploitation A.O,
vitesse maxi 75 km/h. lls étaient & I'origine

fourgons de catte deuddme sous-série sont
aménagés pour les rendre jumelables, avec
passerslle dintercirculation du cdw frein &
vis. lls comportent en outre un marchepieds
sur oute la longueur du wagon, avec mains-

Etude réalisde avec la
colaboration de
J.P. Vargéz Larouy

courantes sur les cités de caissa (selon las
habitudes du NORD).

Renumérotés SNCF 1939 : Mwl 4749 &
5236, puis SNCF 1949 : M 926849 &
927.336

munis de périscopes |até-
raux, qui seront supprimés
par la SMNCF. lls sont utiliséds
pour le freinage des trains
de marchandises (en téte
de train), le frein contnu
m'étant pas genevalisé sur le
pars marchandise dans les

années 20 el 30,

® Mbf 1707 & 2000, dia-
gramme 322

® Mbt 2001 a 2200, dia-
gramme 322 (voir fig 1). Les

Mbf 2001 a 2200
Fig 1 : Diagramme 322

WAGONS COUVERTS

@ Kzu 253 876 4 253 B77, diagramme 436

Couvert 4 10 onnes avec un frein & levier, toiture a double pente,
sans valet

® KKz 262.811 & 265 499, diagramme 449

Couvert & 20 tonnes avec caisse entiérement métalique, deux
freins & levier, portes roulantes avec un patit volel. Modiliés salon
diagramme 449 bis. Quelgues unités sont modifiées en Kkzw,
selon diagramme 450 ouw 450 bis. Renumérotés SNCF 1949 ; 2
Lzoulzw 464 511 467,199 1 467.209 2 467.214 (rest 1106 Lz
el 893 Lzw en 1951).

@ KKz 265510 & 265.550, diagramme 445

Couvert & 20 tonnes avec caisse enbéremant métalique, deux
freins a levier, portes roulantes avec un petit volel. Renumératés
SNCF 1949 © 2 Lz 464 410 a 464 450

® KKzl 265551 a 266,839, diagramme 451

Couvert & 20 1onnes avec caisse entieremant metaligue, guénta, frein
a vis, portes roulantes avec un pett volet Reparation gendrale selon
diagramme 451 bis entre 1922 et 1938

Renumérotds SMNCF 1949 - 2 Kzf 405951 a 407 239 (reste 952 en 1951),
@ KKzf 266 843 4 266.850.

Couvert & 20 flonnes avec caisse entigrement meétalliqgue
Renumérotés SNCF 1949 : 2 L=f 457 881 4 467 888 (rest 3 en 1951)

KKz 262811 a 265499

Fig 2 : Diagramme 449
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Fig 3 : Diagramme 451
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KKzwf 265551 a 266839

WAGONS TOMBEREAUX

® TTo 83701 & 83720, diagramme 393.
Tombereaux a 20 tonnes a4 bouts oscil-
lants, avec deux freins & leviers
Renumeérotés SNCF 1949 - 2 To B53.173
2 853.180 (ex BAT12 4 19) et 2 To B853.201
4 B53.211 (ex B3701 a 711).

® TTof 83721 4 83732, diagramme 393 bis.
Tombersaux & 20 tonnes avec guérte avec

porte. Modifiés dans les années 30 par sup-
prassion de la guénte selon dagramme
394 Renumnérotés SNCF 1949 © 2 Tof
891.021 4 891.032 (reste 9 en 1931).

@ TTI91951 & 92146, diagramme 400 bis
Tombereaux & 20 lonnes avec guénte avec
ports, Modifiés dans les anndes 30 en TTI2
salon diagramme 401 Renumérobis SNCF

1949 ;2 TI 891,451 4 891,646 (reste 154 en
1951).

® TTk 103.413 & 104.300.

Tombereaux 4 20 tonnes  faitage. Caisses
a ossature matalique, baites & huile NORD.
Modifigs en TT suivant diagramme 405
Renumérotés SNCF 1949 : 2 T B53.212 3
854 099 (reste 658 en 1951).

TTw 87357 a 89100

Fig 4 : Diagramme 397 / Tombereau 4 20 T sans faitage sans guérile.

WAGONS PLATS

® Sy 31 & 40, diagramme 473,

Plat surbaissé a bogies, frein & volant,
marques “wagon spécial - ratour immédiat
au réseau NORD".

® Sy 68 4 70, diagramme 476,

Comme les précédants, mais avec évida-
ment central,

® SPy 31 4 40, diagramme 473,

Plat surbaissé & bogies, frein & volant,
marqués “wagon spécial - retour immédiat
au réseau NORD"

TTof? - 83721 a 83732

Fig 5 : Diagramme 394 / Tombereau a 20 T a frein a vis.

Faux "War Department"

Tout commae il exista das “taux T.P", il
existe des “faux W.0", qui ressemblent &
de vrais T.P mais construits aux normes
anglaises.

Ce sont les Vy 201 & 217 (diagrammae
504) et Wyf 231 & 237 (diagramme 505).
Plais & bogies de construction
Birmingham (1922}, liveés neufs.

Ajoutaz, dans les plats, das W.D da la
deuxidme guerre, chargeant 16 tonnas
en RO :

@ 6.559.001 & 6.562.000, renumérotés
SNCF 1949 ; 2 Toz 730.000 & 732.959
{162 unités an 1951).

@ 6.562.001 & 6,569,000, renumérotés
SNCF 1949 : 2 T 733.000 & 739.999
{1184 unités &n 1851).
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PROTOBS87

PROTOB7 INTERNATIONAL TEAM

PROTO87 INTERNATIONAL TEAM

roto87
International

C'ast au cours de 'été 97 que j'ai eu l'idée, avec

lain Rice et Dave Doe de créer un groupe chargé de

fa promotion du Proto87. Le nom n'a pas é1é le plus

simple & trouver : if fallait un nom anglo-saxon, inter-

nationalisme obligs, mais qui soit acceptable aussi

par les Frangais. C'est finalement Henri Cibert qui
roto87 m'a soufflé lidée du "Team"”.

L @ Proto87 International Team n'est ni un club, ni une associalion, simplement un groupe

d'amis modélistes qui coopérent pour pousser le développement du P:87 aussi loin que pos-
sible, en collaboration avec les autres groupes existants (Scalefour Society, NMRA ou HOpur®).
Pour cette raison, le ProloB87 International Team ne peut comprendre que des modélistes appor-
tant une contribution tangible au développement du P87 et ayant une maitrise parfaite des prin-
cipes du Proto87.

Ne cherchez pas a adhérer au groupe, ce n'est pas une association. Pour des raisons pro-
fessionnelles, nous serions chacun dans limpossibilité de gérer une telle organisation. Les nou-
veaux venus au P87 peuvent toujours rejoindre le Proto87 Interest Group du NMRA.

Nous ne voulons en aucun cas élre considérés comme un cercle fermé et “élitiste”. Nous
assayons simplement de stimuler le mouvement Proto87. Cela comprend le développement de
produits, le développement du marché par un intérét croissant (participation a des expositions,
articles dans les revues de modélisme, vilring sur le site waeb, etc), lncitation des fabricants a
produire du P:87.

Vious n'étes pas salisfait de l'aspect grossier des roues de vos modéles, des énormes el irréa-
listes aftelages automatiques, de l'aspect éiriqué des chissis de locos vapeur, de la dispropor-
tion des orniéres de cosur d'aiguillage ? Alors choisissez le Proto87 et failes du modélisme a
l'échelle exacte ; le Proto87 International Team est |a pour vous conseiller et vous aider,

LE PROTOB7 INTERNATIONAL TEAM EST ESSENTIELLEMENT UN “GROUPE VIRTUEL",

toutes les communicalions ou échanges de documents entre membres se faisant exclusivement

par courrier électronique. Ceci se congoit aisément vusles problémes de codts, de délais ou de

décalages horaires des aulres moyens de communication (téléphone, courrier) lorsqu'il s'agit de

dialoguer entre habitants de continents différents (Australie, Europe, Amérique).

VOS CORRESPONDANTS Proto87 I. T.

e France : Gérard Huet : adresse < huet.gerard@wanadoo.fr > (frangais & anglais).

¢ Grande-Bratagne : lain Rice : adresse < hawkpub@eurobell.co.uk > (anglais & frangais).

« Pays-Bas : Dave Doe : adresse < davedos@frmail.frco.com » (néerlandais & anglais).

o Suéde : Johan Lyrfalk : adresse < johan@glenair.se > (suédois & anglais).

o Amérique du Nord : René Gourley : adresse < rené.gourley@versant.de > (anglais).
Egalement correspondant du Proto87 S.1.G.

» Australie : Stephen Cttaway : adresse < ajrm@netwit.net.au > (anglais).

—
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EXPOMETRIQUE 97

Cette exposilion marque la véritable naissance
du Proto87 I.T. Nous y avons exposé le réseau
BODESMEER de lain Rice, gui a obtenu un franc
succas. Et pourtant nous étions mal placés : au fond
dune tente pas chauffée et humide, aucune signali-
sation indiguant notre présence. If fallait de la chan-
ce pour trouver le réseau Proto87 et le stand HUET.

proto87 International Team

ACTIONS DU PROTO87 INTERNATIONAL TEAM
Depuis I'été, nous avons élendu nos liens avec Stephen
Ottaway en Australie et René Gourley qui représente le mode-
lisme nord américain. En octobre nous avons participé a
Expométrigue. En janvier nous avons mis en place un site web
sur Internet. Nous travaillons actusllement sur la production de
roues pour locos diesel. Nous préparons également une impor-
tante participation & Rail 98 en Hollande, fin septembre.

Ligne tramway B.T.M

0
vars Vrieshaven

" Ll g
.:!mqr,!.:._] £

(Brandweerkazema)
Casarme dé Pompiers

{Postkantoar)
Bureau de Poste

Ligne principates des NS

{Stoom Gemaal)
Station de Pompage ]'
{Sainhulpe)
Poste d'alguillaga

M.S et B.T.M ‘

{Ophaslbrug)
Font-Levis

Bodesmeer Yard, le réseau !

La Hollande vers 1950. Ravagés par la scconde
guerre mondiale, les chemins de fer néerlandais se
débatient pour participer a I'effort de reconstruction
de l'apres guerre. lls utilisent un mélange de matériel
hollandais d'avant guerre, de dommages de gucrre
allemands, de machines d'occasion venues de Suisse,
Danemark, du British War Department et de I'US Army
Transportation Corps (USATC).

Le réseau ferré hollandais d'avant guerre était
composé de lignes principales, de lignes locales
isecondaires) et de lignes tramway. La vieille ligne
de tramway B.T.M relie le port de Vrieshaven au
marché de Bodesmeer, ol elle rejoint une ligne
secondaire des tout récents N.5. (Nederlands
Spoorwegen). Ces deux villes sont imaginaires, ne
les cherchez pas sur une carte ! Bodesmerest égale-
ment le nom d'un polder, dont le principal canal de
drainage, le Bodesmeer Ringvaart, figure & l'avant-
scéne du réseau (il y a toujours une étendue d'eau
dans les réseaux de lain Rice).

Le réseau est construit selon les principes des
"petits” réseaux & l'anglaise, avec des coulisses de
manceuvre et de garage permettant une exploitation
intensive malgré les faibles dimensions (3,50 x 0,60 m

y compris les coulisses).

Les aiguillages sont tous molorisés, avec comman-
de depuis un petit tableau de contrdle équipé d'un poin-
teur-stylo. Le matériel roulant est équipé d'atielages
Alex Jackson, avee de nombreux électro-aimants pour les
dételages a distance. Le contrdle des engins moleurs est
assuré par une alimentation avec asservissement de vites-
se Pentroller.

Résultats

L'idée de participer 8 Expométrique est venue trop
tard et le réseau n'était pas terminé. Pire méme : il n'avait
jamais réellement fonctionné avant I'expo. La structure et
la voie ont été réalisées dans le Devon, en Angleterre alors
que le matériel roulant est venu de Hollande. Aprés un par-
cours de plusieurs centaines de kilométres, les roues ont
rencontrées les rails pour la premiére fois, & quelques
heures de |'ouverture de 'expo et ¢a a marché, ce qui prou-
ve que le Proto87 est bel et bien fonctionnel !

Nous avons toutefois eu quelques soucis, certaines
parties ayant subi des dommages pendant le transport.
Mais le pire furent les conditions d'environnement sous
une tente humide et froide, catastrophiques pour les
contacts électriques.

b oéme ANMNEE
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Photo : Yann BAUDE 7 LOCO-REVUE

Wagon couvert avec frein & main du MIDI. Construction en carte plastique et laiton. Echalla
ProtoB7. Les boites dessieux, ressorts et tampons, non disponibles dans le commerce, ont
été réalisés par Y. Baude (construction décrite dans Loco-Revua.),

Compagnie du MIDI : Wagon couvent
avec fresn & main

Série Kr 5785 A 6114

puis K-223765 & 2244339 (aprés 1024).
Date de construction © 1806 / 98,
Entraxe des essieux : 3,400 m.
Longueur totale du chassis @ 6,400 m.

Pour avoir une diffusion inter-
nationale, le Proto87 International
Team devait absolument entrer
dans le "Railroad Cyber World".

I'ai construit le site en francais,
mes compéres lain Rice, Dave Doe
et René Gourley se chargeant des
traductions pour la version anglaise.
Vous n'y trouverez que des liens
présentant un intérét "Proto87":
NMRA, Proto87 SIG, Scalefour
Society, Ultrascale (avec le catalogue
complet des roues et pignonerie, un
site & ne pas manquer ).

Les pages web ont éié

Les Pages Web du Proto87 International Team
http://perso.wanadoo.fr/proto87.team/

construites sans ultiliser de
gadgets d'animation : elles
respectent le code himl et
sont accessibles avec un

Cyberspace

W 0” {I ¥
Railroad

simple navigateur type
Nescape Navigator 2.0 ou
Explorer 2.0. Les informations
contenues dans le site seront toutes
publiées dans les Cahiers, mais il est
évident que les liens aciifs qui vous
permettent de voyager instantané-
ment d'un site & l'autre ne peuvent
étre reproduits sur un support
papier. Tout au plus peut-on vous
donner des adresses postales.

Il powrait étre intéressant d'or-
ganiser un forum d'échange d'idées
sur le site. Je n'al malheureusement
pas le temps de m'occuper de ce
genre de développement. Si vous
avez des compétences dans ce
domaine, ce serait sympa d'en faire
profiter la communauté Proto87.
N'hésitez pas & m'écrire :
huet.gerard@wanadoo.fr
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Wagon couverl "Standard B",
avec parois en frises de bois, époque UIC.
Construction en ProtoB7 A paritr d'un kit Huet. Par Jean Yves QUERE

-

11.1.T‘-Iwﬂ_.l..lli. -
“Quire fo plausi que ma procure le montage de ce kil {quiune ung notice Irés expheativee permel de
menar 4 bien Lrodement) mon wagon standard 8 n'a pas regu de modifications, srce mest un petil capol
metaligue situe i dessus des ghssidres supenewes de chagque porle ef fasant avec le loil {contarme
3 une phote dn wibicule reel), ains que les supports de lintemes uniligs modifies de lagon i pouvoir
y maintentr 4k demande bnlernes of plaques de queue. La seulp difficulte quy mrest apparue se slue

A mvean du monkige des boiles dessieus "

19|

o ki

T E&ma

LES CAHIERS DU MODELISME



finescale & proto87

Mission impossible

FOURGON OCEM RA 1832
de Loco-Diffusion

De nombreux modélistes se sont montrés intéressés par
la transformation en Proto87 de ce fourgon. A priori, comme
il sagit d'un kit laiton, cela ne devrait pas poser de difficul-
tés. Vous remplacez les essieux par des ProtoScale H1103,
montés sur des supports pour suspension & trois points réf
H303. Des attelages & vis rél H203, tampons fonctionnels
H205, demi accouplements de frein F224 et accouplement
de chauffage vapeur F227 seront également nécessaires.

Mais tout cela ne fera pas pour autant de ce fourgon un
modéle finescale. Ce kit a en effet été trés simplifié : les mul-
tiples couvre-joints en téles plates rivetées, qui ne peuvent
étre reproduites que par des bandes rivetées & souder (ou en
gravure a trois étage, rarigsime et trés onéreuse), sont rem-
placées par une évocation en fausse gravure donnant en fait
une représentation de fer en U. C'est toute I'esthétique du
véhicule qui s'en trouve changée. Il faudrait poncer toutes
les fausses bandes rivetées pour les remplacer ensuile par de
vraies bandes en laiton de 2/10 mm rivetées : un travail de
romain !

Le chassis est wellement simplifié qu'il n'y a tout simple-
ment pas de longerons : ils sont remplacés par une simple
bande plate. Vous devrez les reproduire avee du profilé laiton
en U (disponible chez 1'Octant). Il faudra alors modifier les
supports de ressorts de suspension.

Il y a bien une dynamo pour I'éclairage électrigue, mais il
manque le coffre a batteries. Il n'y a pas non plus d'équipe-
ment de freinage (cylindre, réservoir). Le diagramme de la
fiche documentaire Loco-Revue est trop incomplet pour
situer ces organes manguants : il faudrait les plans SNCE

Décoration : les marquages ne concernent que I'épogque
SNCF; rien pour les anciens réseaux. La peinture vert olive
fournie dans le kit ne convient que pour la version UIC (le
toit étant peint en vert, et non en noir comme indigué sur
la notice). Pour une version SNCF avant UIC, il faudra
peindre la caisse en vert foncé réf E107, le toit et le chissis
en noir.. Il manque malheureusement dans ce kit les péri-
scopes longs et courts pour faire une version anciens
réseaux ETAT ou EST

EN CONCLUSION : ce kit est un modéle pour débutant ou
amateur pas trop exigeant et il faut le garder comme tel. Pas
question de s'en servir de base pour un modéle finescale 6

omment faire ?

Possible, mais cher

FOURGON OCEM RA 1930
de PerlModell

-
IEE R RN

Ce kit est beaucoup plus déiaillé que le pré-
cédent el pourra réellement étre transformé en
un maodéle finescale. Ici, les bandes rivetées sont
toutes rapportées. Elle sont trés proprement gra-
viées dans du chrysocale de 2/10, matériau rigide
el élastique qui convient a merveille pour ce
genre de pitces. Pour souder ces pitces sur la
caisse il est préférable d'utiliser un systéme a
résistance électrigue ou un mini chalumeau (si
vous maitrisez bien cet appareil).

Si le kit est simple & monter, la notice n'est
malheurcusement pas des plus claires : un seul
dessin en éclaté de tout I'ensemble, complété
d'un texte bien incomplet. 5i vous éles un mon-
teur chevronné, vous n'aurez pas de difficultés.
Si vous n'étes pas habitués & ce genre de dessin,
attention, il y a des piéges:

@® Le montage des porles est beaucoup moins
évident qu'il n'y parail. Les portes sont a I'inté-
rieur de la caisse, ce qui n'est pas évident sur le
dessin. La pigce (5) se place le long d'un bord
intérieur du cadre (4) : elle est trop haute et il
faudra ajuster. Attention, les portes (3) ont un
sens et il faudra placer le petit trou vers le milieu
du wagon.

|
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@ Le longerons de chissis sont fait en plat de laiton de
3 mm, & ajuster i la longueur adéquate et 4 souder dans
les deux rainures latérales (sous le plancher 21). Une
bande gravée (25) fait office de corniére inférieure. Elle
sert en méme temps & la fixation des marchepieds. I n'y
a aucun systéme de positionnement pour tout cela et j'ai
préféré remplacer ces deux piéces par de la vraie cor-
nigre laiton de 3 x 1 mm (disponible chez 1I'Octant).
Utiliser les étriers supports d'essieux (26) comme gabarit
de montage : laisser un jeux de 3 4 4/10 mm entre les
plaques de garde et le dos des longerons pour permettre
le fonctionnement de la suspension 3 points.

@ [l n'y a aucun repérage pour le positionnement des
ressoris de suspension ; il faut donc les mettre en place
aprés installation provisoire des supports d'essicux.

® Les supports d'essieux utilisent grosso-modo la méme
technigue que celle
employée sur mes propres
kits. L'étrier est formé en
repliant a 1'équerre
les deux plagues
de garde. Il faut
impérativement
renforcer le plia-

ge par un filet de
soudure & l'argent,

d'autant plus gque le métal
utilisé par PeriModell est le lai-
ton et non l'arcap. Bonne sur-
prise, les essicux Proto87 se
montent directement dans les porte-essieux. Pour le
passage en finescale il vous suffira donc de changer les
essicux d'origine par des réf H1104 [ roues pleines de
diamétre 11,7 mm .

® La suspension 3 points est réalisée par un sysiéme
complexe & metire en ceuvre pour un débutant. Les
étriers porte-essieux doivent étre collés sous le chéssis
avec interposition de blocs en caoutchouc imalheureu-
sement non fournis). Le positionnement des supports
de roues reste assez aléatoire. ]'ai fais un essais sur le
fourgon avec de la mousse polyuréthane collée a la
cyano : le roulement avec le systéme PeriModell est
effectivement trés doux, mais je n'ai pas une grande
confiance sur la tenue dans le temps des morceaux de
mousse collés (j'ai encore plus de doute avec du caout-

la page du proto8y

chouc d'élastique qui se désagrége en quelques années).
Finalement j'ai fixé les portes essieux avec le systéme uti-
lisé sur les kits anglais : un support d'essieux est soudé
sur des cales de 1 mm d'épaisseur. Le deuxiéme est arti-
culé avec un axe central en tige fileté articulée sur deux
écrous (voir la description en page X0000.

Pour un modéle finescale il faudra remplacer les tam-
pons d'origine (piéces en laiton décolleté) par des tam-
pons OCEM & ressort HUET-ProtoScale H205, installer
des vrais attelages a vis H303, ajouter des conduites de
chauffage vapeur F227, toutes ces piéces n'étant pas
fournies dans le kit. Laccouplement électrigue est a for-
mer avec la pitce de bronze en forme de diapason.

Coté décoration, les informations de la notice sont
succinctes el curieuses. Les cadres de fenétres (en tble
rivetées) ne sont pas de couleur teck et si le toit est bien
noir en période pré UIC, il

est vert (comme la cais-
s¢) en période UIC. Les
robinets des conduites
de frein ne sont pas
rouges mais jaunes. Les
margquages sonl vrai-
ment le point faible de ce
kit. lls sont en transfert &
see, d'un dessin assez gros-
sicr et notoirement insuffi-
sant pour un modéle finescale.

Comme son collégue Loco-Dif, PerlModell a
oubli¢ les amateurs anciens réseaux : il manque la gran-
de vigie pour le PO ou le périscope pour I'ETAT. Voir le
plan Loco-Revue pour réaliser ces piéces, en plasticard,
par exemple.

En conclusion, avec une bonne dose d'améliorations,
on peut faire de ce fourgon un modeéle Proto87 trés
convenable. Le prix au catalogue PerlModell est de 600 F
ce qui, pour un modéle “basique”, est relativement cher
par rapport aux kits frangais. 5i on ajoute les tampons 3
ressorts, attelages & vis, chauffage vapeur et des essieux
ProtoB7 on arrive 4 750 F Les modélistes critiquent tou-
jours le prix des kits laiton frangais, mais on est bien loin
du prix des étrangers. Le second fourgon OCEM 30 du
marché, sorti par Loco-Dif, est certes moins cher, mais il
ne pourra jamais faire un modéle finescale 5
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Des Soufflets

Fonctionnels

—

es soulflets d'intercireulation entre

voitures voyageurs sont un réel

casse-téte pour le modéliste fines-
cale. Sur les voitures modernes équipées
de bourrelets caoutchouc, une solution
simple, adoptée par plusieurs consiruc-
teurs industricls, consiste 3 monter les
blocs bourrelets sur des petits ressorts
cachés dans la caisse. Pour les souffleis
anciens, en toile enduite plide. le probld-
me est autrement plus ardu. On peut
faire des vrais soulllets a I'échelle #éro,
mais ¢'est pratiquement irréalisable au
1 F87.

Depuis des lustres, les anglais fom
rouler leurs convois linescale 3 lampons
jointifs avec soufflets “fonclionnels”
Comment font-ils # [l cxiste plusicurs
méthodes (adopiées aussi par nombre de
modélistes américains), woutes basdes sur
des pliages papier plus ou moins sophis-
tqués, La méthode la plus simple et fina-
lement la plus réaliste, consiste & effectuer
un simple pliage “accordéon”.

Chaque soufflet est constilué d'une
plague frontale assurant la connexion
avec le soufflet voisin, et d'un papier plié
et compressé. Les plis sont tellement ser-
rés que, une fois 'ensemble peint en noir
mat, 'illusion est parfaite. Avec une
représentation fidéle des équipements de
suspension et des petites pitces annexes,
une reproduction des formes exactes
(pans coupés dans les angles, arrondi du
dessus dans certains cas), il faut regarder
de prés pour découvrir le "trucage”,

Point important : les soufllets de tous les véhi-
cules doivent fre placés & la méme hauteur 1l
sera utile de faire un gabarit de mise en place

Fabriquer un Soufflet

Il vous faudra du laiton de 3 ou
4710 mm pour la plague frontale et la
plaque support et du papier blanc pour le
soufflet (papier de 80 g pour imprimante).
Le tracé des lignes de pliage doit &tre
aussi précis que possible ; racez & 'ordi-
nateur si vous le pouvez. Marquez soi-
gneusement chaque pliage avec une lame
non tranchante. Le soufflet est alors plié
en accordéon (veir fig 1) puis coupé, on
devrait plutdt dire “tranché”, avec un
outil précis. Le "Chopper” de NWSL est

idéal pour ce travail.

Les plaques frontales de deux souf-
flets “accouplés” doivent &tre parfaite-
ment alignées, tout en restant libres I'une
de I'autre pour permettre des désaccou-
plements (wrés utile en cas d'incident ou
de déraillement). Il faut imaginer un sys-
ttme de pions de positionnements ; par
exemple une pigce “male” en sur-épais-
sewr sur un soufflet, venant se loger dans
un creux de méme forme sur le soufflet
accouplé (voir le fig 2).

| |
|Banda de papimépﬁe! ' E
| WA EEES .
1

L 2 )
-
22 & 25 plis
Y

Encoche

|l

Coller | i
)
|

1
1

i
L= I

Tenon

Fig 2 : Pians de positionna-
ment avec lenon et encoche

Fig 1 : SouMlets fonctionnels en pliage "accordéan”

Attelage des véhicules

Manipulnr des attelages a vis au 1/87
n'est déja pas chose facile, mais lorsqu'ils
se cachent sous des soufflets, cela devient
quasiment impossible pour un modéliste
au systtme nerveux normal. Comme il
s'agil de composer des rames completes,
il n'v a peut-dire pas lieu de prévoir des
opérations d'attelage et de dételage surle
réseau. N'oublions pas que les soufflets
en papler plié n'on pas de (enue dés que
les véhicules sont désaccouplés. Au lieu
de l'attelage & vis réel il sera plus facile
d'accracher les véhicules avec un systé-
me de boucles et crochets, Avantages : les
véhicules sont vite mis en place ou désac-

couplés selon les besoins ; I"atelage est
simple & réaliser et d'une fiabilité & toune
épreuve. Inconvénient : les véhicules ne
sont pas symétriques, mais est-ce bien
grave?

Fil de bronze ou corde & piano 410

Plagque de laiton

Les deux parties de l'attelage n'éant pas
articulées, ce sysiéme ne convient
qu'avec des courbes "a I'échelle”,

LES CAHIERS DU MODELISME
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Soufflets en kit B s

Aux premiers lemps de l'intercirculation enire véhicules, les différentes compagnies ont inventé
chacune leur solution, puis il a fallu harmoniser le matériel pour une meilleur compatibilité, notam-
ment avec les dchanges internationaux. Les premiers véhicules artisanaux 4 équiper sont les voi-
tures d'express PLM & trois essieux récemmaent produites par Loco-Diffusion. Les kits sont vendus
sans soufflets, il y a donc urgence (voir l'article page 25).

Soufflets PLM

Les premitres voitures du PLM avec
couloir latéral et intercirculation datent
de 1892. Le premier soufflet PLM était
&iroit avec 75 cm seulement d'ouverture
intérieure. Suspension basse de chaque
ctté par une Uge attachée au bas du souf- ’%\
flet et suspendue par ressort & un support =~ — \“.,
fixe situé vers le haut du souffler Une L
gouttitre métallique recouvre intégrale-
ment le souffllel en position “repliée”.
Clest ce type de soufflet qui équipait A
I'erigine les veitures Lils-Salon présen-
rées dans larticle en page XX Ce soufTet
élail compatible aveec ceux des autres
compagnies, mais pas avec le soufflet
allernand de 1| métre d'ouverture.

KIT "SOUFFLET PLM INTERNATIONAL"
Le kit ProtoScale réf H 211 comprend toutes les piéces nécessaires pour
reproduire deux soufflets, aussi bien en position repliée (pour les extrémités
de rame) qu'en position accouplée, avec pliage accordéon “fonctionnel”.

Fig 4 : Le modéle a reproduire,
f le soufflet PLM, ici en position repliée

,./ Goubire %

A partir de 1906, le PLM adopte un *Souffiel” rephé
soufflet dit “international”, 1oujours aussi — en photogravire
drroit, mais équipé d'un cadre d'accou-
plement large compatible avec les autres
spufflets internationaux. La suspension
est la méme que pour le soufflet PLM
drarigine. [l v a également une goutlitre
métallique (de forme différente), qui
recouvre le soufflel en position repliée.
C'est ce type de soufflet qui équipait les
voitures reproduites par Loco-Diffusion.
Les anciens soulfflets éwoits BLAM ot
alars é1¢ remplacés par le nouveau mode-
le. Les derniers ant disparus vers 1925,

Avec les voitures métalliques est
. Goulibre .
apparu le soufflet large de | md ouveriu- o _O\D :]
—

Passerelle

Pague frontale
Tige de Suspension

Fig 5 : Soufflet replié

\N

re intérieure. Ce souflet est suspendu par Soutlel en papier pié
le haut (bielletie & ressort coulissant sur I

i : Tenon ce Y
un supporl orientable). Il n'y a plus de DOBIBONRAMEN |

gouttitre de protection. Ces nouveaux ‘

soufflets remplaceront progressivement —
les anciens modéles lors de la métallisa-

tion des voitures & caisse bois. Les voi- ' -
tures d’express trois essieux n'ont pas été f
métallisées et I'intercireulation a é1é sim- ‘
plement supprimée. Le kit Loco-Diffusion L

permet de réaliser cette option. Par contre i L
les pikces fournies, plaque frontale de y L =T Tige de suspension
soufflet et suspension haute, ne permet- i’% iy

tent pas de réaliser une version PLM. ~

Sr

rf

Guae ceatge de suspension  Fig 6 @ Soufflet accouplé
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Par Dave Doe
membre du Proto87 International Team
E-mall < davedos@frmail.frco.com >

technique & proto8y

DU BOUDIN DE ROUE

DANS UNE COURBE

Point de 1angence
du bowdin sur le rail

Point de tangence
du boudin sur lg rail Point d'appui de

la roue sur le rail

s

Coupe XX Phgnon du ral {en coupe— Coupe AB Coupe CD
Fig 1 - Roue diamétre 1 métre / Profil de boudin correct
Paint de 1angance Point de tangence
du bowdin sur le rail du bowdin sur le rail Point d'appui de

-

la roue sur la rail

"-..____‘_____-_-_;_______________'_,.-i"

| I
X g {
t an
| ;

Gc:n.ipe AB

Coupe CD

Fig 2 - Roue diamétre 2 metres / Profil de boudin correct

Poeni ge tangence
du boudsn s la rja!

Pount de tangance
|u-..| Dowdin sur le rTI Poinl d'appul e

|I:ﬂ foue sur le rail |
}
|

L |

R e
e
e e

Coupa XX

GOI:IPE cD

Coupe AB

Fig 3 - Roue 1 métre / Profil sans angle d'attaque

En eoenclusion :

Plus la distance BD est grande, plus la
risque da déraillement est important. |l est donc
impératif de respecter scrupuleusement le profil
des boudins de roue en Proto87. Une roue a
Féchelle exacte du 1/87, équipée de boudins de
farme RP25, ressemble & la figure 3. |l faudra lui
préférar la vraie rous ProtoB7, plus difficile & usi-
ner. mais offrant une bien meilleurs stabilité de
roulement @n diminuant les risques de dérailla-
ment. N'oubliez jamais que nous utilisons, en

modélisme, des courbes proches de minima du
chemin da fer grandeur réelle et gue nous fai-
sons rouler nos modales dans les condilions
les plus difficiles du vrai train. Ajoutez & cela la
faible masse des modéles réduits et des fromne-
ments disproportionnés par rapport a léchelle.
50 % des qualités de roulement viennent du
bon profil des bandages et de son adéguation
avec le profil des rails, le reste se partageant
antre l'efficacité de la suspension et la pose
correcta de la vaie.

Ln passage correct en
courba dépend essentielle-
ment de la forme du boudin
et plus particuligrement da
son angle d'attaque. Plus la
diamétre de la rous est
élavé, plus cet angle prand
da limportance, surtout dans
les courbas serrdes.

Dans les alignements droits,
le point da tangence entre la
boudin et le bord intérieur de
rail se situe dans l'axe da la

roue : lg boudin peut jouer
pleinement son réle de
guide,

Dans les courbes, l'axe du
plan de roulement de la roue
forme un angle avec l'axe du
rail. Cet angle est d'autant
plus grand que l@ rayon de la
courba est faible. Le point da
tangence se deplace alors
plus ou meins, selon le dia-
métre de la roue et le rayon
de la courbe.

Le point de contact B
est & la limite supé-
rieure du champignon
du rail.

Il n'y a pratiquament
plus de guidage et la
roue peut dérailler a
tout moment.

|
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oco-Diffusion produit, en kit
laiton HO, une série de voitures
P.LM. a 3 essieux a accés en
bout. Il s’agit du méme type de
voitures que celles de la célebre
rame Fulgurex, aujourd'hui
obsolete. Afin de vous permettre
de situer au mieux ces véhicules
nous vous proposons quelques
diagrammes des voitures a trois
essieux P.L.M de cette série.

Kits Laiton



Voitures PL.M.

Loco-Diffusion

VOITURES D’EXPRESS A 3 ESSIEUX ET ACCES EN BOUT DU P.L.M.

‘est au début des anndes 1890 que le PL.M. fit construire
ses premicres voilures a couloir latéral et inter-circulation, toutes
sur chéssis a 3 essicux. Les premigres séries conservaient le princi-
pe des acces par portieres latérales : une porte par compartiment et
des portes en vis & vis le long du couloir. Les premiéres voitures avec
plate formes d'acces "en bout” datent de 1894 : il n'y a plus de porte
d'acces direct & chaque compartiment. Les premiéres sérics  accés
en bout élaient des voitures avee lits-salons. Elles seront retirées du
service avant la création de la SNCE

Entre 1906 et 1914, vinrent les voitures de 1&re, mixtes, 2eme ot
3éme classe reproduites par Loco-Diffusion. Elles sont caractéris-
tiques par leurs grandes baies du cdté couloir et leurs petites baies
accolées deux par deux du cOté compartiments : on retrouvera cetle
disposition sur de nombreuses voitures a bogies PLLM. construites 3
la méme époque.

Ces véhicules étaient destinés aux trains express peu chargds,
plus particulitrement pour la Cate d'Azur et les Alpes. lls étaient
amenés a rouler en Suisse et en lalie, d'oi les inscriptions SUISSE -
ITALIE visibles sur les longerons des chissis de certaines voitures.
lls seront trés vile dépassés par les voitures a bogies plus modernes
et plus confortables. Les voitures de premiére et les mixtes ont été
en partie transformées en seconde, les secondes en troisitme et les
troisidmes affectées a des trains omnibus.

lis étaient équipés du chauffage a vapeuret de |'éclairage au gaz,
a l'origine, puis de I"éclairage électrique ; inter-communication par
soufflets PL-M. de type relativement étroit et avec suspension basse.
Les soufflets d'inter-communication EL.M. seront déposés ultérieu-
rement, par suite d'incompatibilité avec les soufilets unifiés. Un
amateur aurait-il des informations sur les dates de suppression de
I'inter-communication ?

A Peffectif de 1925
on trouve

-
R

Voitures construites de 1894 a 1905

® Voitures de 1ére classe avec lits-salons : on
distingue les AL%i 301 2306 et A%1.2fi 345 2
350 sur chéssis de 13,290 m et les A®Li 391 2
399 et ALfi 351 & 356 sur chassis de 12,260 m.

® Voitures mixtes 1ére / 2 éme classe avec Lits-
Salons f‘\l,32ﬁ 490 & 499 sur chassis de 11,630 m.

® Voitures mixtes lére / 2 éme classe AZB%i
3601 a 3609 sur chassis de 10,650 m.

Voitures construites de 1906 a 1914

{du type reproduit par Loco-Diffusion)

® Voitures de 12re classe A% B01 2 849

® Voitures de 1ére classe A®fi 891 4 1000 (a 2
essicux)

® Voitures mixtes lére / 2éme classe
A®B%i 3618 4 3707 et AB>i 3839 2 3980

® Voitures de 2eme classe B 6001 4 6050

® Voitures de 3¢me classe C’fi 12501 a 12520
plus les 12521 et 12522 par reconstructions sur
chissis différents.

& éme ANNEE
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Diagrammes des voitures d'express

DISPOSITIONS GENERALES

Voltures de 1é&re classe ASI B01 4 849 Vue cdté couloir

Toutes les voitures de la série avaient la méme disposition de baies du cdté
couloir (exceptées les A6 A couloir central), Les grandes baies sont fixes, les
petites baies sont ouvrantes. Les seules différences du cdté couloir
apparaissent au niveau des portes d'accés. Sur la A5, la porte de droite est
en biais (voir diagramme ci-dessus et le plan d'aménagements intérieurs).
Sur la mixte A/B, les deux portes sont droites. Sur la B6, la porte de droite
est en biais ([comme sur la AS). Sur la C7, les deux portes sont en biais. La
A6 a couloir central est différente et les deux cités sont symétriques,

. # % % % R
O Oog ‘ | xi D .
| i | | ] | i
| . |
Echelle 1/87 j'l E Dlag:amm& n* 30

Voitures de 1ére classe A5i 801 a 849
. . Vue coté compartiments

Construction 1910-1914 (49 voitures)
N* d'origine : ASi 801-849
Empattement 8,40 m / Chassis 13,610 m.
Particularité : la porte d'accés cbté coulair
(cdté opposé W.C) est de biais (les 3
autres sont droites et trés en retrait)
Portes de compartiments & battant
ouvrant. Un seul W.C.
Reste 29 unités en 1937
SNCF 1950 : ASt 5101 45111 et

B5t 51501 & 51508 Aménagements intérieurs ASi

= T T o
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Echalla 1/87 Diagramme n° 41

Voitures de 1ére classe a 2 essieux A6fi 891 a 1000

Construction 1906-1908 (20 voituras)
W*® d'origine - AGf 981-1000

Empattement 8,20 m / Chassis 13,720 m
Particulaniés : chissis 4 deux essieux h : =% S
aves tirants de renfon, Ces véhicules sont
dits “@xcursionnistes” a cause de leur =TFCT
aménagement a couloir central. lls ne iy
comportent que des grandes baies (une -
par compartiment). Toutes les portes d'ac-
c#s sont droites. Un seul W.C.

Toules ces voilures ont été réformées Aménagemems intérieurs ABfi
avant fin 1937

A

Echetla 187 Diagramme n" &7

Voitures mixtes 1ére / 2éme classe A2B3i 3618-3707 et A2B3fi 3839 -3980

Construction 1906-1907 {119 voitures) Vue coté compartiments
N* d'origing : A2B3f 1601-1642 et

AZ2B3i 19059-2000
Empattement 8,20 m / Chassis 13,540 m
Particularité © les 4 portes daccés sonl
droites. Un W.C. 4 chaque extrémité. Portes
de compartiments & batant ouvrant. Les
A3B3i n'ont pas les porte-lanternes alle-
mands supéneurs.

Reste 99 unités en 1937
SNCF 1950 : B5t 51451 & 51474

- BSt 61451 4 61468 - B5f 51481 4 51487 - Aménagements intérieurs A2B3fi
BSH 61481 4 61488,

|
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Diagramme n® 81

Construction 1910-1911 (50 voitures)
N® d'origine ; B&i 2301-2350
Empattement 8,40 m / Chassis 13,720 m.
Particularniis : la porte d'aceés coté couloir
{chlé cpposé W.C) est de biais (les 3
autres sonl droites et trés en retrai).
Portes de compartiments & battant
ouvranl. Un seul W.C

Resta 25 unités en 1937

SNCF 1950 : BS6t 61511 4 61518,

Vue cdté compartiments

Voitures de 2éme classe B6i 6001 a 6050

Aménagements intérieurs B6i

Echelle 1/87

Diagramme n® 101

Construction 1914 (20 voitures)

N* drorigine - CT7fi 2980-299%
Empattemant 8.40 m ' Chassis 13.720 m
Particularité ° les portes d'accés cdié cou-
loir sont de biais | les 2 portes cdté com.
partiments sont droites. Les porles des

compartiments sont coulissantes. Un seul
W.C.

On peut également ajouter daux autres voi-
lures de 3ame classe (12521 et 12522)
obtenues par reconstruction de voilures
accidantées en 1922,

Reste 12 unités en 1937

SNCF 1950 : C7f 57311 a 57318

Vue coté compartiments

Voitures de 3éme classe C7fi 12501 a 12520

Aménagements intérieurs C7fi

LES CAHIERS DU MODELISME VOLUME 1
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Diagrammes des voitures Lits-Salon PL.M

Echelle 1/87

Diagrarmme n® 27

Construction 1905 (6 + 6 voitures)
N® d'origine : A2L2fi 545-550 et

A2L2i 501-506
Empatternent 8,20 m / Chéassis 13,280 m.
Particularités : deux salons da 3 places et
12 places &n 1ére classe. Toutes ces voi-
tures ont alé réformées avant fin1937.
La AZLZi 301 a &té transformée en Salon
n" 16 (affectd au voyages officiels) en 1925
par adaptation sur deux bogies et tirants de
renfort da chassis. Comprend un salon & 3
places, une grande chambre a coucher
centrale avec salle da bain, 1 compartiment
a 3 places et 2 W.C. Il sera métallisé en
1936, N® 1950 : Ssmyfi 59.

Voitures de 1ére classe Lits-Salon
A2L2fi 345-350 et A2L2i 301-306
Vue cdté couloir

Aménagements intérieurs A2L2fi

ke - =@ 29 5
| iD:gf“:* ] T j = D
i | I
o ! 1B

LPLM A'Li 355 |

Echelie 1/87

Diagramme n® 28

Voitures de 1ére classe Lits-Salon A3Lfi 351-356 et A3Li 394-399

Construction 1903-1905
(6 + B voitures)
MN* d'griging : A3Lh 551-556 et

A3LI 595-600
Empattement 8,20 m
Chassis 12,260 m.
Particularités : un salon de 3 places et 18
places en l1ére classe.
Toutes cos voitures ont été réformées
avant fin 1937

Ve cité compartiments

Aménagements intérieurs A3Lfi

[ |
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a trois essieux et acces en bout

UTBaLLON |

ALBY: 405

Echealle 1/87

Diagramme n® 68

Voitures mixtes 1ére / 2 éme classe avec Lits-Salon ALB2fi 490 & 499

Vue cété compartiments

Construction 1901 (10 voitures)

N* d'origine : ALB26 172-181
Empatternant 7,30 m / Chéassis 11,630 m.
Particularités - Salon & 3 places, & places
en 1ére @t 16 places en 2éme.

Toutes ces voitures ont && rélormées
avant fin 1937,

La 494 a éé ransformée en voiture fund-
raire L*gEfi 22904 en 1524,

Aménagements intérieurs ALB2fi

Décoration des voitures

Suite & la présentation & Expométrique de la rame
prototype de Loco-Diffusion, de nombreux modélistes
m'ont demandé guelgues précisions sur la décoration
de ces voitures en version d’origine,

SELON LES PRINCIPES GENERAUX DU PLM :

v Chiéssis : Sur les véhicules de toutes les classes, les
chassis et organes de roulement sont noirs, les dossiers
ilfaces d’extrémilé) sont noirs, les toitures des véhicules en
bois 161¢ sont recouvertes de toile enduite noire clouée.

v Faces latérales :

- Les voitures de lére classe ont le bas de caisse en
rouge-brun “Rouge de Bourgogne”, jusqu’a la ceinture
de caisse (y compris les bas des portes d’accés en cas
d'accés en bout) ; la zone des baies est noire.

- Les voitures de 2&me classe ont le bas de caisse en
ocre jaune “chamois”, jusqu'a la ceinture de caisse (y
compris les bas des portes d'accés en cas d'accés en
bout) ; la zone des baies est noire.

- Les voitures de 3éme classe et des fourgons G.V ont
leurs faces latérales, y compris les portes d'acces en
bout, intégralement vert olive foncé et non pas noir et
vert comme indiqué dans la notice Loco-Dif .

- Les marquages sur les longerons de chéssis sont blancs
et les marquages sur les caisses sont jaune ombré de

rouge (y compris les marquages sur les dossiers). A noter
que I'ombrage rouge est trés fin et praliguement impos-
sible & reproduire sur des transferts au 1/87.

Pour décorer les voitures PLM., vous devrez utiliser, en
plus du noir sating, les peintures "Rouge de Bourgogne”
133, "Chamois" E134 ¢t "Vert voitures PL.M" E119,

Le pavillon sera le plus difficile a traiter correclement
Les feuilles adhésives "toitures” ne sont pas utilisables ici
Peindre le toit en noir mat, puis passer au pinceau une
couche de noir sale acrylique a I'eau E405. Terminer la pati-
ne i la terre a décor ou pastel sec.

Décoration intérieure

o Compartiments Lits-salon : Chaque compartiment com-
porte trois siéges pouvant étre transformés en lit.
Gamiture en drap bleu paon.

s Premitre classe : Banquettes & trois places en drap
gris noisette, étigres blanches, cloisons et plafond garnis
de lincrusta, boiseries en érable et acajou.

Dans les A6 "touristes” les parois sont recouvertes de
panneaux d'acajou.

o Deuxiéme classe : banquettes a quatre place avec un
accoudoir au centre, garnies de drap bleu foncé.

# Troisizme classe : Banquettes garnis de simili cuir mar-
ron, parois et cloisons en lattes de bois vernis, plafond en
lattes de bois peintes en blanc.

& ame ANMEE
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Les kits Loco-Diffusion
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La notice :Eie comprend un plan de repérage des piéces
photogravées, une nomenclature, quatre dessins de montage en
éclaté complétés d'une liste des opérations de montage et d'un plan

de marquage, le tout sur 3 folios recto-verso.

Les protlotypes présentés a Expométrique
concernaient la voiture de 1ére classe a compar-
timents, la 2éme classe et la 3éme classe. La
mixte lére / 2éme (qui fut la plus répandue) est
venue depuis se joindre a la liste. Par contre la
lére classe a 2 essieux et couloir central n'est
pas prévue,

Toute rame ayant au moins un fourgon
{derritre la machine) vous pourrez évidemment
utiliser un des deux fourgons Dp & trois essieux
HUET-ProtoScale AGD8 et ABDY, pour des rames
d'express des premigres années.

On peut voir une composition dans le
livre "Du PLM au TGV" (éditions du Cabri) en
page 68, photo du haut. La photo montre la
242 AT 54 (machine reproduite par Loco-
Diffusion) en téte d'un omnibus en 1934. La
rame est constituée d'un fourgon Dp (modéle
HUET-Protoscale AG09), deux voitures 3 essieux
{modéles Loco-Dif.), une voiture 3 essieux &
portitres latérales (au programme HUET-
ProtoScale en P87), deux autres voitures
3 essieux (modeles Loco-Dif.) et un fourgon Dp
(modéle HUET / Protoscale AG0S).

& ame AMMEE
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documentation & modélisme

Paticularitéstaching

Les voitures Loco-Diffusion ont été concues
avec un soucl d'allégement maximum, tant au
niveau du prix qu'a celui du poids : il n'était pas
question de refaire le coup des "saucissons”,
magnifiques mais impossibles 4 tracter.

Les aménagements intérieurs sont en laiton
3/10, largement gravé, donc de faible poids. I n'y
a pas de double enveloppe comme sur les saucis-
sons ou "autorail. Les siéges sont en plastique.

I n'y a pas de suspension sur les essieux
extrémes. Les roues fines & profil RP25-88 sont
donc & proscrire (et ne parlons méme pas du
Proto87), & moins d'installer une suspension
3 points. L'essieu central est monté sur un étrier
avec jeu horizontal et vertical, mais sans suspen-
sion. I'ai utilis¢ le méme systéme sur les fourgons
Dp, mais en ajoutant un fil ressort pour le main-
tien de 'essicu sur le rail,

Ces kils étant trés bon marché (440 F par voi-
ture), le concepteur a du faire des économies.
Ainsi les tampons sont fixes et les traverses de
tamponnement sont simplifides : pas d'auelage a
vis, pas de chaines et crochets, pas de conduite de
chauffage vapeur, pas d'accouplement de frein.
Vous trouverez loutes ces pieces dans la liste
HUET-ProtoScale. Les soullets sont réduits 4 une
simple plague ; il n'y a rien pour représenter le
corps du soufflet, méme en position replice. Pour
une rame P87 en composition fixe vous pourrez
utiliser les soufflets ProtoScale réf H211.

Toujours par souci d'économie, les ressorts de
suspension et leurs consoles de support sont sim-
plement reproduites en piéces photo découpées.
Moyennant des retouches du chassis, vous pour-
rez utiliser les pitces de fonderie des fourgons Dp.
Méme remarque avec les organes de frein man-
quants : cylindre PLM, triple valve et réservoir.

Pour les NEMistes, il n'y a pas de boitier NEM
a élongation, juste un attelage 2 boucle. Vous pou-
vez monter le Fang ou le HUET réf F209.

Les marquages sont fournis sous forme de
transferts & sec. Il manque les inscriptions
“fumeurs”, trop petites pour cette technique. Pour
combler cette lacune, j'ai réalisé une planche de
décalques "Fumeurs”. Réf G110: 20,00 F

Une transformation compléte en un modéle
finescale est décrite en pages 34 & 35.

Peinture et décoration
La notice précise de nettoyer les pikces au trichlo ou 4 'acé-
tone, puis de peindre directement sur le laiton, en deux

couches. C'est trés loin de tout ce que nous avons déja pu
écrire sur la peinture dans les Cahiers.

Premier point : le nettoyage

[l faut éliminer & la fois les résidus de soudure et de flux,
les graisses, les impuretés de toutes sortes et les traces d'oxy-
dation. Il faut donc commencer par un lavage & l'eau
bouillante additionnée d'un détergent genre liquide vaissel-
le (du liquide professionnel pour laver les verres dans les
bars est excellent, car ne contenant pas de lanoline), puis
ringage & I'eau bouillante : vous aurez ainsi éliminé les restes
de soudure, flux et graisses. Faire ensuite un brossage a |'aci-
de chloridrique dilué a 10 % ou brosser au nettoyant E505,
rincer & l'eau bouillante et laisser sécher 24 heures. 8i vous le
pouvez, faites un sablage.

Deuxiéme point : le primer

5i, comme 99 % des modélistes, vous ne pouvez pas faire
de sablage, passez une impression uniforme de primer
chromatophosphatant E511. Laissez sécher une heure sous

une lampe de bureau.

Les primers chromatophos-
phatant contiennent des
alcools hautement volatiles
qui s’évaporent trés rapide-
mant aprés l'application du
produit. Cela accélére le
séchage mais cetle évapora-
tion rapide entraine un refroi-
dissement trés important des
piécas métalliques qui vien-
nant d'étre paintes ; c'ast la
principe de fonctionnement
du réfrigérateur.Vous avez
cartainement déja constata
que les pidces venant d'étre
aprétées étaient "glacées” au
touché. Qui dit refroidisse-
ment dit condensation et il se
peut qu'il reste quelgues
traces d'humidité résiduslle
dans des recoins ou angles
de volre magquetie. Le coup
de froid donné par la premié-
re couche de primer peut

Remarque importante sur le primer

générer des traces d'eau
(invisibles) qui vont empé-
cher le primer de "prendre”
par endroit. Vous avez
cerlainement déja rencontré
ce phénoméne trés génant.
Solutions :
- faire préchauffer les pibces
sous une lampe de bureau.
- pendant la peinture, chauf-
fer la pibce avec une lampe
de 100 watts placée a 30 cm
{cela chauffe et éclaire en
méame temps, c'ast tout
bénéfice).
- appliquer le primer sur des
petites surfaces ou pendant
des temps de pulvérisation
trés courts. Laissez réchauf-
fer 2 4 2 mn avant de repas-
ser sur un méme endroit.
Heureusement, on n'a
pas ce genre de problame
avec les peintures.
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documentation & modélisme

Troisiéme point : les peintures

Appliquez les peintures en une multitude de couches
hyper fines : peinture trés diluée, pression d'aérographe
entre 0,8 et 1,2 bar, & une vingtaine de centimétres du
modele. Je fais facilement 8 & 10 "voiles" pour une méme
teinte.

Il faut commencer par peindre les arrétes et toutes les
parties difficiles d'accks, sans s'occuper des grandes sur-
faces. Quand les parties difficiles sont uniformément cou-
vertes, attaquez l'ensemble du modéle. La premikre
couche ne donne qu'un léger mouchetis, Aprés 4 ou 5
couches, vous devez commencer & avoir quelque chose
d'uniforme. Entre chaque couche, laissez sécher 10 mn
sous une lampe de bureau.

Cette technique est valable pour des peintures a pig-
ments hyper fins et fortement diluables comme les Huet-
RailColor (peintures type cellulosique). Elle ne
conviendrait pas avec des laques glycérophtalique & rési-
ne épaisse et peu diluable, genre Humbrol.

Les peintures fournies par Loco-Diffusion sont des
acryliques & évaporation de solvant (méme type que les
Interfer). Elles doivent impérativement étre fortement
diluées et utilisées de préférence a tris faible pression. Si
ces peintures font des "fils” a la sortie de |'aéro, c'est
qu'elles ne sont pas assez diluées, ou que la pression est
trop élevée. Le peinture doit sortir en un fin brouillard
humide a 0,8 bar de pression.

COULEURS CLAIRES ET PATINE FACILE

Toutes les teintes n'ont pas la méme opacité. 5i les

noirs, bruns et verts foncés sont trés opagues el cou-
vrants, les teintes plus vives (ocres, rouges, teintes claires)
sont légérement transparentes.
La couleur finale peut étre fortement modifiée par la cou-
leur de fond de la pitce peinte. Ainsi le fond blanc du pri-
mer transparail derriére les rouges et les ocres et donne
des teintes vives et "crues” qui ne correspondent a |'as-
pect visuel du matériel réel de chemin de fer. Cet effet est
renforcé par la lumigre artificielle trop directe avec laquel-
le on éclaire les modéles en général.

Pour casser cet effet de profondeur, il suffit de peindre
d'abord le modele intégralement en noir. Peindre ensuite
avec la couleur de finition. Les premiéres couches donne-
ront une teinte trés sombre, qui va progressivement s'in-
tensifier, mais sans jamais devenir trop vive.

Si vous peignez une caisse de wagon de marchandises
en lattes de bois, vous bénéficiez 1a d'un "truc”permettant
une patine trés simple. Prenons le cas d'un wagon PLM en
rouge Sidéros. Le wagon ayant été intégralement peint en

noir, appliquez le rouge Sidéros par couches fines. Au
début vous obtenez un brun foncé laissant apparaitre
les rainures des lattes en noir. N'insistez pas trop sur le
rouge : votre wagon présente un bel aspect de wagon
ayant déja roulé sa bosse, toutes les rainures et recoins
restant ombrés par le noir sous-jacent. Vous avez fait
un début de patine sans "coup de main" particulier.

Dans le cas des voitures PLM qui nous intéressent,
les bas de caisses des premigres et des secondes étaient
toujours trés sales. Peignez d'abord tout en noir, puis le
bas de caisse en rouge ou chamois. 5'il y a des bavures,
elles seront plus faciles & rattraper sur une couleur fon-
cée (noir) que sur une couleur claire. Les troisiemes
classes sont plus faciles puisqu'intégralement vertes.
Vous pouvez quand méme faire un fond noir pour
"vieillir" la teinte verte finale.

_ Loco
Diffusion
roto87

Beaucoup de travail !

Avec un prix de 440 F par voiture, il n'était pas ques-
tion de faire du “haut de gamme". 5i je devais sortir les
mémes voilures dans la gamme ProtoScale, j'attein-
drais certainement les 800 E Toutefois, une bonne par-
tie des simplifications ou omissions peut &tre
complétée pour obtenir un modéle Proto87 "finescale”.

@ Premier point : sl vous restez en NEM, ne changez
rien (excepté le boitier d'attelage si nécessaire). Les voitures
sont suffisamment détaillées pour des modéles NEM !

@ Deuxitme point : si vous voulez un modéle finesca-
le, vous n'étes pas obligé de faire toutes les modifications
listées ci-aprés ; les tampons a ressorts ne servent a rien
pour un modéle de vitrine, par exemple. Si vous voulez
faire un modéle Proto87 du méme niveau de finition que
mes fourgons Dp (et les autres véhicules & venir dans les
prochaines années), j'ai rassemblé I'ensemble des piéces
nécessaires dans un set de super détaillage F501 (page 35).
Modifications individuelles

® Le changement d'essieux (réf H1103) devra s'ac-
compagner de I'installation d'une suspension 3 points.
Le plus simple est d'utiliser un étrier intérieur (avec les
axes de diamétre 1,5 mm, le roulement reste correct).

& eéme AMMEE
34 LES CAHIERS DU MODELISME VOLUME 1




documentation & modélisme

Le support d'essieu central devra étre
capable d'un léger déplacement latéral
(passage en courbe oblige) et d'un jeu verti-
cal. La masse de |'ensemble suffit & mainte-
nir les roues sur les rails.

® Les tampons d'origine seront rempla-
cés par les tampons a ressorts Réf H217
(disponibles vers juin). Ajouter égale-
ment des attelages a vis H203, des
conduites de frein F224 et des conduites
de chauffage vapeur F227.

® Pour un fonctionnement en rames
indéformables plus réalistes, adaptez des
soufflets fonctionnels réf H211 (lorsqu'ils
seront disponibles) entre les véhicules
accouplés : voir description page 21.

® [l manquera encore le cylindre de {rein, le
réservoir d'air et la triple valve, le boitier de
raccordement électrique de la dynamo, le
tendeur de la dynamo, des vrais ressorts de
suspension avec leurs consoles-supports,
mais ces pitces ne sont pas disponibles en
pitces détachées individuclles.

Set de transformation P87

Un set complet pour transformation en
ProtoB7 pourrait étre envisagé. |l compor-
terait

® Piices en fonderic bronze

Tampons a ressorts, attelages & vis avec
chaines et crochets, conduites de frein et
de chauffage vapeur, dynamo, boitier
électrique, ressorts de suspension, sup-
ports de ressorts, boites d'essieux .

® Pigces photodécoupées :

Support de dynamo avec tendeur , coffre
a batteries, 3 supports d'essieux pour sus-
pension fexichas, avee sabots de frein et
pigces de détails en arcap phologravé, soul-
flets fonctionnels (voir page 21).

® Trois essieux P:87. Il n'y aura pas de
version avec roues NEM ou Rp25, celles-
ci étant incompatibles avec la notion de
"finescale”.

Ce set ne sera produit que s'il y a au
minimum 50 unités commandées.

Réf H501 : 350,00 F TTC

Fil ladten 4110

Tige letée laiton

Exemple d'étrier en U pour
faire un essieu oscillant

«* Le montage tige fileté / écrous
permet une légére rotation de
Fétrier en U, suffisante pour
une suspension Flexichas. Il
n'y a aucun jeu longitudinal,
Les deux écrous sont soudés
sur une plague de lafton qui
sera ensuite collée ou vissée
sous le plancher.

Un fil laiton de 4/10 permet
d'ajuster la hauteur exacte du
wagon (par tatonnements).
L'extrémité libre sera repliée
pour maintenir l'essieu en

place.

Souder

Plague suppon

/ ['}] Réglage de

la haunteur

Chéassis du wagon

O 13 lumidre pour enirer
I'ssareu ol mamiens Festieu
par wh il de Waon reglsh

Pague de laton Jou 410
A prendre dane dos chules |

Jaux da 1 mm maxi

Vis de 1,6 ow 2 mm \

y

Ecrou bloqué au Loctite ] Butde darrat

basse

Suspensicn de I'essieu central
Faire un étrier en U en laiton ot le souder sur la base du support dessiau
Loco-Diffusion,
La suspension el le débatemant latéral en courbe sont assurés par un point
pivot au bout dun bras de guidage, un peu & la maniére d'un bissel de
locomotive. La masse da l'ensemble suspendu suffit & maintenir les roues
sur bes rails. C'est simple et rustique, mais ¢a marche |
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Marquage

des wagons

Sur le NORD les lettres de série ne
sont apparues que fort tard, & partir
de 1896, et ont été appliquées en
priorité sur les nouveaux wagons de
20 tonnes et les voitures a bogics.
Pour ces derniéres, rien & voir toute-
fois avee la classification des autres
réseaux : les Dy 1 et 2, par exemple,
sont des A3IB4 dans la classification
“conventionnelle”. Jusqu'alors, les
wagons NORD portaient de simples
numéros d'ordre. A noter qu'il n'y a
cu pas moing de trois numdérotations
entre 1848 et 1896 ! Les tombereaux
¢laient “margués”. lls portaicnt, en
plus du numéro, une affectation preé-
cise peinte sur la caisse. Les pre-
miéres séries immatriculées avec
“lettre de série” dés 1896 sont ;
- Les fourgons lestés 2 12 tonnes H 501 1
aH 5501
- Les fourgons lestés 4 20 tonnes H 1 f
aH18fl
- Les wagons & “portes roulantes™ M 1
aM 1000.
- Les tombercaux Z 1 faZ50 1,
Tout le parc est réimmatriculé avec
mettres de série a partir du ler jan-
vier 1907, Nous pouvons aujourd'hui
donner, pour le NORD, un tableau plus
précis que celui de CM17, page 31
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Compléments sur les marquages des wagons NORD
avant 1924,

-Wagons a lait : FL

- Wagons a poisson : FM

- Fourgons lestés pour trains de marchandises & 12 tonnes: H / & 20 tonnes : HH
- Wagons pupitres pour le transport des plaques tournantes: G
- Wagons pupitres pour le transport des engrenages : GL

- Plats pour le transport de la craie : ]

- Plats & 10 tonnes : K / 320 tonnes : KK

- Plats pour chargements spéciaux : KP

- Plats pour le transport dela laine et du coton, 4 15 tonnes: KL/ & 20 wnnes : KKL
- Couverts 8 10 tonnes : M, ML /& 20 wonmes | MM, MAMW

- Wagons a bestiaux: N

- Wagons a [ruits et légumes : NW

- Wagons & bois & 10 onnes : O 7 220 lonnes : 00

- Mats & 18 tonnes a 3 essicux : OK

- Plats pour le transport de gros tubes: OFL

- Plats de 35 tonnes : OF

- Plats de raccordement : |

- Plats & ranchers pour transport de fers: S et 55, Sy et S5y

- Wagons & sable: U

- Wagons & faitage : V, V74

- Wagons a piermes: X, XX

- Tombereaux & 10, 20 et 40 tonnes : £, AL, 25 Ay

- Wagons pour le transport des dames-jeannes : ZA

- Wagons a ridelles : £, 22V

Retour sur les marquages MIDI avant 1924,

Corrigeons quelques erreurs et apportons des compléments au tableau de CM17,

page 31, colonne MIDI :

- Les fourgons & marchandises étaient classés dans la série Dm et non pas DD :
D et DD correspondent a des fourgons a bagages Avant 1924 il y a eu également
des Mi, matériel armistice.

- Les trucks 4 équipages sont classés en E, ou Jra, ou (ja

- Les wagons & primeurs sont série O (indice “s" pour brancards en bois et indice
“r" pour caisse rivetée).

- Les plats & ranchers sont série L.

- Les plats & charpente sont série Y

- Les spéciaux divers sont classés V, Z, W, R.
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Compagnie
des Chemins de fer
de I'Ouest

Instructions de 1903

VOITURES

Livrée : Caisse en vert, & l'exception des voitures A caisse en
teck (bois vernis)

Inscriptions : jaunes

¥ Marqué dune étaile sur la caisse : voitures engagées dans les
trains dont la vitesse est comprise entre 90 et 100 km/h.

# Marqué de deux étoiles sur la caisse : voitures dont la vilesse
peut dépasser 100 km/h (empattement supérieur ou égal &
6,500 m).

+ Sans margue : voilures pour les Irains dont la vitesse ne doit
pas dépasser 30 km/h,

+ Sans marque plus une bande orange peinte sous la comniche
voitures et fourgons n'étant pas munis du frein Westinghouse.

+ Marque “banlieue” en blanc sur le chissis | véhicules résarvés
4 certaines lignes.

# Les véhicules munis du Irein Westinghouse & action rapide por-
tent la marque WHP peinte an blanc sur le chissis.

!« Trois losanges rouges appliqués sur la caisse indiguent l'exclu-

¢ Les véhicules n'dtant pas munis du frein & air, mais dotés dune

canduite da raccordement, ponant linseription "Condie blanche W*
sur le chassis,

« Les wihicules n'ayant pas le chaullage & vapeur mais portant
une cenduite de raccordemant porent lNinseription TUB. V. sur les
bouts de caisse, au dessus des leftres de série.

+ Les voilures el les wagons sont désignés par uneg lettre de série
majeure. Paur les voitures_ les lettres de série doubles indiquent
quil s'agit de véhicules & coulsir (partiel cu 1otal)

+ Un compartiment par vouture porle linscnption “fumeurs”

WAGONS

® Matérigl GV & marchandises : caisse verte.

® Matériel PV & marchandises @ caisse en gris jusquien 1903
Rouge Sidéros 4 partir de 1903 pour les nouveaux maténels (les
anciens véhicules passent en rouge Sidéros au fur et & mesure
des révisions)

. Marguage "compagnie” des wagons OUEST

. Des origines (1B55) vers 1880 /90 @

Documantation VERGES-LARROUY

® Wagons a marchandises déclarés pour services spéciaux
(voies de ports, gares, ateliers, elc) | caisse en jaune,

® Las wagons plats utilisés comme wagons de terrassement por-
tent sur las 2 faces latérales la marque V.T,

# La croix X placée 4 la suite du numéro indigue un véhicula rem-
plissant las conditions de la conférance de Berne (1888) pour le
passage en douana.

# La croix X surmontés d'un point rouge indique un véhicule du
méme type, mais muni de bandages de roues au profil transitoire.

sion daes transports de mobilisation.

+ Les caisses des wagons portent

- lindication du chargement, en tonnes et dixiémes de tonne,

- lindication de la superficie utilisable pour les chargements, en
metres et décimétres cames,

# Tous las wveéhicules portent sur le chassis la nature de sa
construction : Fer ou Acier

- A parur de 1890 . OUEST
Marquages particuliers

- Orlgans a Rouen

- Glos-Montlant & Pont-Audemer

- Falaise a Barjou

- Magny a Chars

- La Ferté-Mace a Bricuze

- Fougeras a Vitré

- Alengon & Condé (Compagnie da 'Orne)

- L O (Lisieux & Orbec)

® Lo wapon réfectoire pour train de secours
n® 4 a été réallecté dans la série Xywd (méme

auelques numéro par la SNCF).
3 ® Le 80740 a été transformé en “wagon
compléments  publicité” et renuméroté Kyws 80740.
= ® Les Kywi 105.066 et Kyw B1061 ont été
Q propos ' ’
Propo affectés au train de I'économat n® 1.
des ® Les Kywf 105.410 et Kyw 80384 ont été
affectés au train de I'économat n® 2.
co . .
uverts T.P ® Les Kyw 80342, B0465, BOSTS, 80383,
ETAT 80270, B0OG20, 81989, 82007 et Mywf 822 et

861 ont été affectés au train de prévention
des avaries aux marchandises.

® 4 unités prises dans la série 81773 a2 81888
ont été transformées en wagons-ateliers.

® [e Kyw B0643 a éié transformé en wagon-
éralon.

@ Les Kyw BO7B3, 81945, 81952, 80547, 81139,
80373, 82542, 81575, B1576, 82546, 80122 el
Kywf 104.984 et 105.428 ont été transformés
en wagons spéciaux pour le groupe de
désherbage chimique.

® Le Kyw B0O736 a été transformé en wagon
pour l'instruction du personnel (service de
la voie).
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Freins a leviers

Les freins & leviers qui équipaient les wagons 4
marchandises, avant la généralisation du frein
continu, navaient pas la méme utilisation sur les
réseaux frangais que sur les réseaux britannigues.
Handy Hart, le secrétaire de la "SNCF SOCIETY™
{association des amateurs britanniques de trains
[francais) nous fait part de ses commentaires & ce
sHjer.

" Sur les chemins de fer britanniques, les rames
marchandises élajent constituées de wagons sans
frein continu et avec attelages “loose coupled”,
sans tendeur & vis (les attelages marchandises
traditionnels sont simplement constitués de trois
anneaux donnant un accouplement avee beau-
coup de jeu entre les tampons).

De surcroit, aucun wagon n'élait muni de guéri-
1e serre-frein ! Dol la nécessitd de marquer 1'arét
avant les trongons en pente, pour que le chel de
train serre le frein 4 levier d'un certain nombre de
wapgons [Yoi la nécessité de marquer larrét avant
les trangons en pente, pour que le chel de trin serre

le frein & levier d'un certain nombre de wagons.

Les petits rous dans les guides de levier de frein
servaient & mettre des goujons métalliques qui blo-
quaient le levier. Lendroit ol le mécanicien devait
s'immobiliser était parfois matérialisé par un pan-
neau “Stop and pin down brakes”. Parfois, le serrage
des freins se faisait avec le train en avance lente, le
chef de train courant & cdté ; pratique dangereuse et
évidemment strictement interdite ...

La circulation & tampons non joints et attelage
non tendu imposait une certaine douceur de condui-
te de la part du mécanicien. Une accélération trop
brusque faisait que la loco roulait déja & une certaine
vilesse avant que le dernier véhicule ne s'ébranle, de
sorte que I'on pouvait facilement casser ou arracher
un atelage.

Le freinage trop brusque faisait le contraire : au
micux on secouait le "guard” dans son traditonnel
fourgon de queue ; au pire celui-ci pouvail carrément
dérailler sous le choc. Je me suis souvent demandé
pourquoiles guérites de serre-freins, espacdes le long
de la rame, éaient quasiment inconnues en
Angleterre.

Ce svsiéme “loose coupled” a duré jusque dans
les années 60 je me souviens en avoir vu a cette
époque dans la région (alors) houillere de
Nottingham.

Handy Har

Fourgon JCR / CM17

Votre article dans CMI7 concernant
le fourgon OCEM a particulitrement rete-
nu men attention. En effel. je viens
d'achever le montage ¢t la peinwre de
votre fourgon et j'ai pu constater gu'il
érait particulitrernent conforme. Clest
vraiment un beau petit wagon et, ¢ qui
ne gate rien, il roule sur mon viewx réseau
(aux normes “énormes”, guelle honte ') et
passe méme sans broncher sur mes
aiguilles Casadio.

Profitant de votre article et des
conseils que vous m'aviez déja donnés, je
me suis penché sur mon fourgon OCEM
en Zéro JCR, non encore terminé. J'ai
ouvert une fenétre WC, découpé les
lucarnes du lanterneau, rajouté un renvel
de frein & vis ainsi qu'une commande de
vanne de frein et posé des rivets selon le

dessin. ["ajouterai que M. Ribault m'a
adressé diverses pitces en laiton photo-
gravé domt des pories conformes et des
goussets de chissis, Je crois avoir oblenu
ainsi, sans trop de difficulié, un fourgon
conforme. Comme guoi une critique
peut-8ure positive !

le crois cependant que vous avez cu
la dent dure sur ce modéle et sans doute
rebuté certains amateurs hésitant a ache-
ler ce wagon ... c'est dommage !

M. Barthélémy

Quitine critigque puisse étre posilive, je
n'en nai jamais douté, Cétait dailleurs le
but de larticle de CMI7 : donner aux
modélistes les renseignements nécessaires
pour mener & bien le montage du modéle
JCR. Malgré tout, vous ne pourrez pas
contester que ce kit nest pas des plus
faciles & monter et que livrer des pidces de
correction aprés coup, cela ne fait pas trés
sérietx. Question : comment ont fait les
modélistes qui se sont empressés de mon-

fer le fourgon dés sa livraison 7 Comment
Jeront ceux qui wont pas lu CM 17 pour
déconrir les errenrs & corriger 7 Mon but
nétait pas de décourager des acheteurs
potentiels nmiais de les avertir de ce qui les
artendeail.

Vous me direz, le fourgon HUET en
HO mest pas non plus des plus simples
marnter. Je admets, et fai bien prévenn :
ce m'est pas un modeéle pour déburant ef le
mantage est long. Soyez parient.

Jai regu plusienrs autres canrriers de
modélistes qui m'annoncent aroir repris
el ferminer ce fourgon JCR avec laide de
larticle de CMI7. Jai peut-dire eu la
“dent dure’, comme dit M. Barthélémy.
mais 5i cela a pu sauver quelgues kits
d'une maort lente au fond d'un riroir ou
d'une boire & chaussure, ce n'est déji pas
si mal. Beaucoup damarteurs l'oublienr ;
les kits sont faits pour étre moniés ... et
rerminés. Alors ourrez vos Hroirs, sorlez
ronr ce qui dorr er faites vous iolence !

Gérard Huer
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Courrier

Réactions a CM17

Suite a la lecture des Cahiers du
Modélisme n® 17, je souhaite réagir & l'ar-
ticle “copier n'est pas jouer” La cople
devient malheureusement une pratique
couranie dans beaucoup de domaines ct
le modélisme ferroviaire n'y échappe pas.
Quoi de plus facile que de reprendre les
idées des autres quand on est en mangue
d'imagination ou de clients,

Dans le cas particulier du modélisme
ferroviaire, je remarque ce phénomine
depuis un certain temps et le déplore. Les
exemples sont nombreux, mais je peux
citer en particulier les pitces de déail de
wagon en photogravure ainsi les kits de
vithicules en résine 4 'échelle HO.

Lorsque I'Obsidienne annonce un
fourgon Peugeot J7 et présente un modi-
le maitre, MAT le commercialise aussitol,
Il en est de méme pour Haxo qui se fait
copier par MAT pour son fourgon Citroiin
HY. En ce qui concerne les pitees de
détail pour wagons, les copics sont mains
pertinentes, mais le levier de frein propo-
s€ par Haxe ressemble érangement i
celub qui Equipe vorre kit de wagon plat
QCEM 19,

La sortic simulunée du ménwe mod -
le chee plusieurs artisans n'est pas une
honne chose. Comment peut-on propao.
ser des prix atractifs si les frais de
recherche el de conception d'un kit ne
sant réparlis que surune trés petite série,
Lexemple le plus pardant est celui de I'au-
tarail ABJ qui va étre proposé par Interfler,
Atmofer et LS. Dans ce cas précis il ne
s'agit pas de contrefagon puisque la
conception et les matériaux des trois kits
ne sont pas les mémes, mais l'inspiration
ne semble pas étre le (ruit du hasard ct le
marché potentiel sera ainsi divisé en
Lrois.

Il me semble que le plus sage pour les
artisans qui, comme vous, ont des idées,
serait d'annoncer leurs nouveautés trés
peu de temps avant leur commercialisa-
tion, ou alors de se concerter afin d'éviter
la ransmission de pensée ...

Je vous remercie pour voure &tude sur
certains wagons T.P. car ce qui manque le

plus & de nombreux modélistes, c'est la
connaissance de l'histoire ferroviaire.
I'espere d'ailleurs que votre arlicle
connaltra une suite au sujet des autres TP
et, pourquel pas, un tableau récapitulatif
avec les dates de mise en service, de
radiation, les régions, les marquages, les
couleurs pour chaque époque, les modifi-
cations notoires et en particulier les
changements d'ordre visuel, etc ...

Pour conclure, je souhaite vous
remercier pour ce que vous faites dans les
CM pour faire avancer le modélisme,
ainsi que pour vos kits de wagons qui
mont permis de me lancer dans la
construction de modéles en laiton, grice
i la grande précision des pitces (méme si
j'ai eu des problémes de roulement sur
les premicrs Slandards avec les paliers en
Delrin™) et a une notice trés déaillée qui
permet au débutant que je suis d arriver &
bon port et de ne pas remplir les tireirs de
kits inachevés,

E Poupclain

2 Premier élément de réponse 8 rolre
conrrier ;e conflit avec Haxo est provisoi-
rernent régld prisque ce dernier o suppri-
mé les copivs de mes pidces “protdgées”
dans ses nonrvaux modéles TIOL Carmere
grend wn bon “cop de gueale’ die e
en tempes, pent rementee les penddules
Fheewre, 1 reste Bien quelgues pidves de
elifteils, comme les supports de internes,
el e sont gue de pures copivs, Mais il
St I ele pidves @ priv oees fuibiles, qued
e pesve st fustiffer d'n ddparn de protec
fian fga cofte ! et sir lesqieelles fe ne me
Barereni paees o mocdélistes de juger @ qui
ils ont d faire

T Denxiéme point : copies ef doulilons,

Commie nombre de personnes, 1ons
[ites lamalgame entre In “vopie” (au sens
juridique) d'objers protégds par dépdt on
brever er “linspiration” didées. Mais tonur
ce que vous décrivez comme copie ne l'est
pas réellerment. Une idde ne pent pas éire
protépde ; senle fa concrétisation peut
Pérre. Mais il est possible de reparnir de la
méme idde, d'en faire une concrétisation
légérement différente, par un travail per-
sonnel @ il wy a plus copie mais simple.
ment inspiration, ce qui est fout & fair
légal.

Il y a un exemple npique dans le
domaine de U'informarique avec l'idéde des
icones venue des laboratoires de Xerox,
mais concrétisée par Apple sur le

Macintosh, elle méme copiée par le Big
Brother de Redmond sur son Windows.
Xerox n'a jamais pu gagner son procés
contre Apple parce qu'une idée n'est pas
protégeable. Seul Apple avait le droit
dutiliser les interfaces & feones mais son
procés contre Microsoft s'est achevd par
I'épuisement des finances de la Pomme.

Revenons au modélisme : en pratique,
chacun peut faire les modéles qui lui plai-
sent, méme si le petit copain d'a coté fait
les mémes. Tant que chacun crée réelle-
ment ses pidces avec son cerveau, ses
petites maing et quelques machines, il n'y
a rien a dire. Evidemment, ce n'est pas trés
intelligent de sortir systématiquement les
mémes modiles que les concurrents, mais
vons Marves compris, il y a cetix qui anf des
icldes, e cenx qui Tes swivens, I 0’y & anecn-
ne fof qui interdise & Armaofer, Interfer of
151 de sortir chacus wn modéle du méme
awtorail, en méme temps @ les achetenrs
pryerant plies clier, c'est font.

I me semble difficile d'imaginer une
concertation entre les artisans ef je ne
pense pas que oo serait une bonne close,
,\Iﬂfgn’ Putilisation des reclhnigues de
eréation informatiques, chaque artisan a
s “parte, sa_facon de conceroin de traiter
lirs problénes, de prdsenter ses produits,
existe des affinités emtre corfaing mogdd.
listes et certaing artisans @ le choix d'un
achat se porte aistant sur fe modife geletd
e ster fe falreivant du mocdéde,

SEcertains artisans maigrent diddes,
Jer fener sigeeile wn grand crénean vide ; fe
Provtof?, Cest cnrieny, mals qund cela
devient techoiguesient difficite, o o'y a
prlns de copiviers !

T Trovisiceme point ; les TH

11y avra queelgues déments de réponse
it vos desidevata dans le prochain CA 19,
Par contre, je ne me sens absolument pas
capable de faire, sewl, e tableau récapitu-
latif compler que rous me demandez. An
départ, je cherchais simplement & “argu-
menter” pour inciter les modélistes & ache.
ter des kirs, et @ mantrer qu'tl existe autre
chase que les modeles classiques archi
cornns. fe me swis lafssé un pen emportéd
par mes dewx colluboratéurs occasionnels
AL Le Guay et M. Vergez-Larrouy), mais
c'est aussi le but des Caltiers que de vous
aider @ mienx connaitre le marériel que
rous allez reproduire en miniature,
Apprendre U'histoire du chemin de fer réel,
c'est la premitre érape du modélisme
finescale.

Gérard Huet

LES CAHIERS DU MODELISME |

5 drme ANNEE 39
i YOLUME 1

| ]




0

Réactions 4 CM17

Ah, si les revues avaient la place, et
surtout le lectorat, pour traiter les sujets
aussi précisément que les Cahiers... Vous
me semblez par ailleurs trés pessimiste
concernant I'avenir du modélisme ferro-
viaire.

I'ai du mal & me rendre compte du
point de vue de l'artisan, mais je pense
qu'il est vrai que la clientéle pour certains
produits “haut de gamme” est, et restera,
limitée. J'ai de trés bons amis “acheteurs
de trains” qui ouvrent des yeux ronds dés
qu'on évoque un prix de 500 F pour un
wagon, qu'il faut en plus monter ! Dans
un sens je les comprends, car ils ne sont
pas du tout “éduqués” i ce modélisme et
n'en n'ont pas vraiment les compéiences.
Ce sont en effet les mémes qui hésitent
encare & patiner un wagon & 100 F de
chez Jouef, =

Alors je pense que la balle et dans
notre camp, ¢t qu'il faut se rendre A 1"évi-
dence : il va falloir leur prendre la main,
faire un gros travail de communication,

leur apprendre que l'on peul pratiquer le
modélisme 3 |'anglaise (petit, beaux et &
petits budgets) et se faire plaisir avec seu-
lemnent quatre ou cing trés beaux wagons
et une ou deux machines.

Dans ce sens vous semblez évoquer
un autre type de fabricaton que le tout
laiton. Pourquoi pas, puisque les purs et
durs du laiton, quoiqu'ils en disent, ne
constituent pas un marché suffisant.
Pourquoi ne pas tenter des wagons en
résine 7 J'ai l'intime conviction gu‘un
Standard A & caisse résine pré-peinte et
accessoires en laiton, aux alentours de
250 / 300 F marcherait.

Pour pas mal de modélistes, ce pour-
rait &tre un premier pas vers autre chose
que le simple achat de produits indus-
triels. J'ai d'zilleurs cru comprendre
qu'Atmofer nexcluait pas ce genre de
produirt,

Yann Baude

Ce n'est ni la place, ni le lectorat qui
manguent anx revues pour traiter en
détail du modélisme finescale. Ce n'est
qu‘une question de volonté et de choix
rédactionnel. L'encart “Voie Libre” de
Loco-Retuwe, gui ne concerne quie queldgues
dizaines de modélistes réellement prati-
quants, en est un exemple, Sion pewt faire
10 pages bimestrielles pour ki voie droite,

pourquei pas 20 pages pour la pratique
du finescale ou du montage détaillé de
kits laiton qui intéressent potentielle-
ment 10 fois plus de modélistes 7

Les Cahiers n'auraient d'ailleurs
Jamais vu le jour si Loco-Revue avait
accepté ce genre darticles il y quelques
années. Pourtant, avec la logistique d'une
grosse revue, on pourrait faire un vrai
joeurnal, en offset et en couleurs, pour le
finescale francais.

Produire autre chose que du “tout lai-
ton” 7 I'y ai déji songé pour des pidces de
formes trop complexes pour étre traitées
simplement par des empilages de pidces
photo-découpées. Clest vrai quAtmofer
[ait de belles choses avec sa résine, mais la
technique de fabrication est onéreuse er
ne semble pas adaptée & des engins &
petits prix. Les autorails en résine de ce
[fabricant sont an méme prix que leurs
concurrents tout laiton. La résine apporte
la facilité du montage, le laiton garantit
la tenue dans le temps : & 2 000 F le kir,
persannellerment, fe choisi le laiton.

fe nenvisage pas de sortir, sous la
margue Huet, des kits “bas de gamme” i
Jorte proportion de résine. Cela ne carnes-
pond pas & ma clientéle et il faut jamais
mélanger les genres., [l y a ddji des spécia-
listes de la résine sur le marché, pourquoi
s e levr demander

Gidrard Huet

Réactions a CM17

le viens de recevoir les CM n®17 ; les
premigres pages ne sont pas encoura-
geantes pour les modélistes amateurs
d'anciens réseaux, mais réalistes et non
exagérées. C'est la logique implacable de
I'époque présente. C'est mathématique :
larsque le nombre dexemplaires fabri-
qués baisse, le prix augmente ...

- Quand aux wagons “tout montés”,
i men n'est pas question pour moi.
D'abord le prix (je suis retraité). D'autre
part, acheter un wagon ou une loco en
laiton “tout monté” supprime le principal
attrait du modélisme : la joie de réaliser
quelque chose avec passion, pour obtenir
un modele aussi fidéle que possible. Si je
m'ai plus le plaisir de monter, construire,
souder, mettre au poinl un mécanisme
ou un montage délicat, peindre, immatri-
culer et, point final, metre en service,
alors le modélisme aura perdu les 3/4 de

son atirait. Mon raisonnement peut sans
doute vous paraitre désuet ; c'est celui
d'un vieux bonhomme un peu réveur
dans sa tour d'iveire modéliste. I'ai
connu, il ¥ a gquelques décennies, ce que
I'on appelle aujourd hui le “miséramodé-
lisme™. Presque rien sur le marché ; il fal-
lait réaliser presque de toutes pidces un
modéle dont on avait envie, les kits
n'étaient pas encore “inventés” 1l fallait
alars faire Néche de wout bois, le svsiéme
D et la débrouille étaient rois : il fallait
vraiment aveir envie de faire du modélis-
me !

J'espére que vous ferez le maximum
pour prolonger la parution des C.M. ['y ai
appris une quantité de choses. Les
articles sont intéressants, bien documen-
Lés et dénaillés et vos adresses de fournis-
seurs sont précieuses. Grice & vous je me
suis équipé d'un poste 5.R.E Gizmo dent
je suis satisfail ; cela facilite le travail de
soudure dans bien des cas. Le catalogue
de I'OCTANT que vous citez souvent dans
vos articles est une mine d'or ; ce fournis-
seur est sériewx et livre trés rapidement.

Bravo et contnuez aussi longtemps
que possible,

R. Mariaud

Iy a tréts sonvent des mors d'encorirag.-
pement d loccasion des réabonnements on
de commuandes de kits. Je ne s pas tous
les publier. mais cela donne l'impression
d'uller dans la bonne direction et de ne pas
étre seul. Cetre lettre refléte bien U'étar d'es-
prit de la majorité des lectenrs des C.M.

Nan, rous n'étes pas un réveur !
Hewreusement quiil y a encore des gens,
qiii, comme vous, prennent plaisie & se
donner du mal pour réaliser fewr réve. Fr
BHCOrE, 1ONMS AE connaissez pas le plaisic
du conceprewr du kit qui, aprés avoir pia-
noté quelques dizaines d'heures sur son
Macintesh® et envoyé sa disquette au
sous-traitant, recoit enfin les premiéres
plagques grardes er monte, le premier, le
neteat kit qui fera réver quelgues modé.
listes dans les mois & venir.

Les prix des modéles en kit sont élevés,
c'est vrai (ef pas assez au gofit de mon ban.
quier), mais vous payez des heures
d'dtudes et de rravail pour la livraison d'un
produit (presque) parfait (plus les taxes e
les charges sociales). Rien ne vous empéche
de conrinuer & faire de la construction
intégrale ; retour au catalogue 'OCTANT.

Gérard Huer
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Critiques

T'al lu avec attention |'éditorial des
CM 17, oz vous dites que le modélisme se
meurt. Je suis malheureusement d'accord
avec vous, mais c'est dans la plupart des
cas de votre faute & vous, les artisans.

Je mexplique : vous vous entdtez 3
faire des modéles en bronze et autres
métaux “précieux” qui n'intéressent
qu'une ou deux dizaines de modélistes
fortunés. I'ai discuté avec des jeunes et
aucun ne peul sortir de son escarcelle
500, 700, 900 F pour un simple wagon de
marchandises, si beau soit-il.

A mon avis il vaudrait mieux se tour-
ner vers des modeles en résine. Voyez par
exemple les voitures fabriquées par
I'Obsidienne ou Haxo, voyez également le
X2400 d'Atmofer qui est splendide et peut
voisiner avec des modeles tout laiten.

Pour en revenir & ma suggestion, je
pensais & un chassis en laiton pour le
peids et la rigidiié (d'autant plus que
vous pourriez le commercialiser nu pour
la transformation de modéles du com-
merce] et de coller dessus une caisse rési-
ne avec un minimum de pitces en
bronze. Je suis certain que le prix de
revient pourrait éire divisé par deux.
Plutét que de charcuter avee plus ou
maoins de bonheur des wagons du com-
merce ou de regretter comme Yann
Baude le prix prohibitil des modéles lai-
ton, je me vois obligé de faire de la
construction intégrale,

l'espére que vous ne prendrez pas
ceue letire pour une simple critique, mais
plutdl pour une letire constructive, avec
quelques suggestions pour sauver notre

hobby. Je suis certain que si vous faisiez
un sondage, une grande majorité serait
d'accord avec mol.

M. Civrais

Vorre lertre souldve les questions qui
conditionnent l'orientation gu'un artisan
veutdonner 4 sa production.

Globalement, vous pensez que le choix
de matériaux dits “nobles” est la principa-
le cause du prix élevé de nos fabrications.
La réalité est beaucoup plus complexe.
Vous citez en exemple le trés bel autorail
en résine d'Atmofer : c'est de la résine
fcomme vous le demandez), c'est trés bien
fait ... et aussi cher que le méme autorail
en métal sorti par un concurrent.

Dans le prix de vente, une bonne moi-
tié revient aux charges sociales, taxes et
impdts divers. Nous n'en sommes évidem -
ment pas maitre ef c'est de ce cdté que
pourrait venir une baisse importante des
prix factuellement on va dans le sens
inverse. avec une inexorable augmenta-
fion des prélévements). Le colif des piédces
n'interiient que pour moins du quart du
prix. Baisser les colits de fabrication de
moitiéd ne baisserait le prix en final que
d'une dizaine de pour-cents, dans le
meilleur des cas.

I'ai déja pensé & des fabrications
mixtes laiton [ résine pour certains véfi-
cules & caisses complexes, mais cela ne
baissera pas notablement le prix en final :
c'est le chissis avec ses nombrenuses pidoes
bronze (ressorts, boites dessieux, cylindre
de frein, artelages, tampons) et les essicion
qued cotitent fe plus cher dans o wagon.

Pour faire des modéles & prix “d'ap-
pel’, il faur oblipatoirement baisser o
qualité de fubrication : modéles hyper
simplifids, comme on faisait il ya 20 ou 30
ans. Je siwis intimement persiadé quiil v a
Ia un crénean pour un ou deix artisans,
pueisque les “industriels” délaissent ce hype
de fabrication.

On pourrait aussi produire des kits
trés basiques comme le font les anglafs :

wagon & 100 F ou loco & moins de 1 000 F
avec pigces résine et métal blane plus ou
moins bien moulées, notices légéres ef kits
généralement incomplets. Une telle fabri-
cation serait inéluctablement descendue
en flamme par les “critigues” des revues
qui font la pluie ou le beau temps alors
gu'ils ne connaissent rien & notre métdo,

Contrairement & ce que vous penses,
mes clients me demandent au contraire
encore plus de détails, encore plus de
pidces fines en bronze. C'est malleurewx &
dire, mais les artizans sont de plus en plus
obligés de cibler une clientéle “fortunéde” :
pour vivre il nous faut des clients qui
achétent, pas des clients qui révent d'ache-
ter. Bien qu'on soit un secteur en difficulté,
on ne regoit aucune subvention de
quelgue ministére que ce soit ; pas de bal-
ladurerte pour le train miniarure ! Un arti-
san en modélisme ferroviaire fait autant
d'heure quun chauffeur routier, pour le
méme salaire de misére, mais il ne peut
pas bloguer les routes avec des trains
échelle N out HO ; méme avec du L.G.B on
ne nous prendrail pas au sérignx ..,

Les kits sont trop clhers pour vous er
vous faites de la construction intégrale :
metis c'est trés bien ! Clest du vrai modélis-
me, comme beaucoup d'amatenrs “atten-
ristes” devrait en faire, Avec quelques bowuts
de carton ou de plasticard, n'importe quel
modéliste moyen peut arriver & construire
LT WAEOR 01t 1ne Peillre Poyagenrs.

Vous ne ponrez pas dire que les arti-
sans sont causes de la mort lente du modé.
lisme, Ce glest pas & nous de fuire un
travail d'initiotion des jeunes. Que font les
cormrmerganis pour sadapler & une nou-
refle clientdle plus volatile, gue font les
clubs, que fonr les associations, que fair
la FEMF 7 Ce sont enx les responsables, [is
raisonnent aeec trois péndrations de
retard el sont conpds di monde moderie
oi tout change més vite, 50 les indusiriels
vewlent que cela marche, il faur vendre du
modélisme comme on vend des Nike ou
des disques des Spice Girls !

Réactions a CM17

Il est nécessaire & mes yeux, comme
certainement 4 ceux d'autres modélistes,
que vous puissiez continuer vos cahiers.
Eneffet, c’est & leur lecture que I'on com-
prend mieux les difficultés de montage
auxquelles, dans un premier temps, l'on
pense et 'on remet en cause ses “ralents”
de monteur.

Vos explications techniques sont
importantes. A écouter les artisans, tout
va bien et les kits sont (presque) faciles &
monter. Pourtant, lors des discussions
entre amateurs dans les allées des exposi-
tions, la différence est de taille et vous

ftes le seul 3 oser le dire !

I'ai monié de nombreux kits et j'ai
trouvé dans vos cahiers la solution a cer-
taines difficultés.

M. Viotti

I n'y a pas de “mauvais artisans’, pas
plus que de “mauvais modélistes™: il ya
simplement une inadéquation entre les
produits fournis et les consommareurs. Si
rous préférez, les kits sont rarement
congus en fonction des capacités tech-
nigues et intellectuels du modéliste lamb-
da.

Un kit mal congu et mal réalisé pour-
rait se racheter par une notice claire et des-
criprive, mais ce n'est famais le cas. Je le
répéte & chague fois, ce n'est pas grave
d'avoir des pidces mal congues, si on vous
explique avec force détails comment les

bricoler er les assembler.

Ce qui compte dans un kit, c'est le
résultar final et le plaisir pris pour y par-
venir Surmonter une grosse difficuleé pewt
aussi faire partie du plaisir du modéliste,
mais 4 condition qu'on vous prente par la
muain et qu'on vous dise tour ce dont rous
avez besoin. N'est-ce-pas I le rile de l'ar-
risan de concevoir pour les aurres ef d'ex-
pliguer clairement ce que l'on a congu 7
Clest tour wn métier ! Moi, jadore.

Ne révez pas trop au kit parfair, le
conceprenr mangue foujours de remps
pour rerenir  Sur  certaines erreurs,
L'essentiel est de n'en laisser qu'un mini-
mum. On critique beaucoup les kits
actuels, mais vous avouerez qu'on a fait
quelques progrés depuis P'époque épigue
des kits Merker & Fisher!

Gérard Huer
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Jrai eu l'occasion de m'entretenir par
téléphone il y a quelques temps avec
Gérard Comellas (Gécomodel), lequel
€rait du méme avis que vous au sujet de
'avenir de I'artisanat en modélisme fer-
roviaire en France ... Je vais sur mes
70 ans ; inutile donc de vous dire que jai
connu nombre de constructeurs !

Il 'y a eu des gens sérieux, d'autres
moins, quand certains n'étaient tout sim-
plement que des rigolos, voire des inca-
pables. Et ceci a fait un mal considérable,
les revues n'osant pas “eritiquer”, publici-
té oblige ...

Depuis M. Lucien Richard, le premier
artisan du kit laiton, le nombre d'artisans
sur le marché ne se compie plus. et le por-
tefeuille de 'amateur n'est pas exiensible
el son tlemps non plus.

Le probléme "prix®, qu'on le veuille
0u non, s¢ pose el je rouve que 800
Francs pour un T.P couvert & bogies avee

guérite serre-frein représente déja une
somme trés élevée qui va pénaliser les
ventes, d'ol la non-rentabilité que vous
soulignez. A maon avis, Il y a une solution
utilisée par les américains : chissis,
organes de roulemnent, de choc, de trac-
tion en métal ; caisse en bois comme
I'original, voire en presspahn comme les
wagons JLd'il ya ... 45 ans. Et ce ne serait
pas du “miséramodélisme” 4 la Angelini,
I"amateur n'ayant qu'a découper avec un
patron sa planchette de peuplier et
assemnbler les 4 faces et la toiture.

Pour vous consoler, mon pouvaoir
d’achat de retraité a baissé de 10 % surun
an Non seulement les retraites n'ont pas
augmentées d'un poil mais la C5G et le
RDS les ont fait chuter. Cela aussi n'incite
pas a consommer !

H. Quiquandon

La solution des kits "4 l'américaine”
quie rous sugedres wairait pas une grande
incidence sur le prix, les matiéres pre-
miéres intervenant pour moins du quart
du prix final. Tant que plus de 50 % du
prix de vente sera dit aux prélévements
divers de U'Erat, nous n'aurons aucun
mayen de baisser nos prix. Lavenir ne
sannonce pas joyewx puisque les préldve-

ments ne cessent d'augmenter, comme
vous le soulignez trés justement (5'ils aug-
mentent pour le modéliste, ils augmentent
de la méme manidre pour l'artisan).

5i les productions artisanales améri-
caines sont meilleur marché gue les
ndtres, c'est essentiellement parce que le
marché du modélisme est 100 fois supé-
rieur en quantité et que les prélévements
obligataires sont beaucoup plus faibles (il
n'y pas de TVA, par exemple).

Le méme phénoméne se passe en
Angleterre ot nombre d'artisans ne sont
pasassujertis & la TVA et peuvent effectuer
leur activité en plus d'un autre métier,
sans supplément de charges sociales. Tout
n'y est pas rose pourfant, et les arfisans
anglais, dans leur grande majorité, vivent
assez mal de leur activité, d'autant plus
que le niveau de vie moyen anglais est
faible et le coft de la vie plus élewéd que
chez nous.

Au risque de vous décevair, la majori-
1¢ des demandes que l'on m'a faites &
Expomérrique étaient pour des séries de
wagons el voifures montés el décords, ce
qui nous sitwe dans des gammes de prix
qui wont plus rien & voir avec les prodise-
tions des USA.

Cefrenred Huver.

Esprit ouvert

Iai é1é trés satisfait davoir pu ren-
cantre lain Rice et Dave Doc A
Expométrique. Méme si le réscau PAT &
théme hollandais n'était pas terminé, jai
pu noter que de nombreux admirateurs
intéressés 'y pressaient afin, sans doute,
de mieux comprendre le ProtoB? e les
normes fines.

Certes. tous ne vont pas se lancer
demain matin, mais, el je vous avoue me
siluer dans ce cas, volre présence
enthousiaste (le ProtoR7 International
Team) nous permet & tous de reconsidé-
rer notre position vis 4 vis de notre pra.
tique quotidienne du modélisme
ferraviaire ¢t de tenter de “I'élever” vers
des solutions plus réalistes.

J'ai parvculitdrermnent apprécié la
convivialité de lain Rice, faisant de nom-
breux efforts pour parler frangais. J'ai pu
m'entretenir assez longlemps avec lui
aflin de cristalliser I'impression que
r'avait laissé la lecture de ses ouvrages
(comme par exernple “Finescale in Small
Spaces”). Sa pratique du modélisme fer-
roviaire et les concepts qu'il suggere sont
particulidrement positifs et | mériterait
sans aucun doute d'étre plus connu en
France,

Il m'expliquait, et cela est symploma-
tique, qu'il #tait en train de construire
plusieurs petits réseaux, ouverts 2
d'autres cultures que la sienne : Hollande,
Etats-Unis (Nouvelle Angleterre), France
{Bretagne] ot bien d'autres thémes de son
pavs. Comme lain Rice, mais avec beau-
coup mains d'expérience, j'ai aussi fail le
choix de m'iniéresser & d'autres cultures
que la mienne (beaucoup des USA et un
peu d’Angleterre, de IAllemagne ct de la
Suisse) afin de progresser en m'impré-
gnant des qualités de chacun et mes
entretiens avee lain me confortent dans
celle voie.

Il faut malheureusement avoucr gue
conseiller “d’aller voir ailleurs” est sou-
vent mal vu parmi nos condisciples ferro-
vigires. De nombreuses personnes
n‘admeltent pas d'autres thémes que la
grande période des réseaux ou de la
SNCF & I'époque de |a vapeur. Je n'ai rien
contre cela, d'autant plus gue mon
réseau frangais se siiue & 'époque de la
vapeur, mais le manque d'ouveriure nous
fait cruellement défaut dans notre pays.
La sornme des connaissances venant des
USA que je suis en train d'assimiler
depuis 2 ou 3 ans est considérable et a
complétement changé ma pratique du
modélisme ferroviaire,

I'al #1é surpris & Expométrique de
rencontrer plusieurs personnes avouant
presque honteusement aimer aussi les
chemins de fer américains. A tel point
qu'on se demandait avec un de mes col-
legues du GANG si on ne devrait pas un

jour organiser une exposition avec tous
ces gens qui pratiquent secrétement le
modélisme & Faméricaine ! Sans doute
trouvent-ils dans ces themes lointains ce
qui n'existe pas chez nous, ni dans les
magasins, ni dans les magazines, ni dans
les clubs @ la volonié de concrétiser des
prajets diversifics, avee un mélange sub-
til de réve ot de pragmatisme.
Jail Belx
< JuelBEL 2@ compuserve.comes

Tous les modélistes anglais ne sont pas
anssi ouverts que fain Rice : lisez Model
Railway fournal et vous comprendrez que
les frangais w'ont pas le monopole du secta-
risme. Quant aux amalenrs américains,
combien savent qu'on a dépassé [vge de la
pierre taillée de lautre coté de la mer ?

Faire du modélisme américain pré.
sentede nombreix artraits pour lamareur
mayen frangais. Avec un minimum d'an-
glais scolaire on peut lire la presse US :
denx ans de Model Railroader et vous en
avez appris plus qu'en dix de reves fran-
caises sur les techniques de base. Les
modélistes qui ne peuvent investir de
grosses sommesd'argent dans leur hobby y
trowveront également leur compte : les
margques “grand public” sont trés bon
marché et il est (rés facile d'acheter par
correspondance depuis la France.

Une expo de modélisme américain
serait une excellente idée ... ef pourquoi pas
un mini journal Spécial Rail américain,
dans le style de Voie Libre ou des Cahiers ?

Gérard Huer
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Ce tarif annule et remplace les précédents.
Les prix indiqués sont TTC (| TVA 20,6 %)
Multiplier les prix TTC par 0,829 pour obtenir les prix Hors TVA.

' E - RAILCOLOR - psinturss nitrosynthétiques -
| # Flacons de 30 ml ; 20,00 F - Utiliser le Diluant £502

E311 : Vemis saling E103 : Vet clar locos NORD enpoes)
E32  Vemis mat E107 | Vet fancd SNCE

E101 : Mair sating EN8 Ve vatures PLW

E106 : Mair charban mal E127 Vet Cinom ocos BL W Oumesy
EN12 | Mesr chaudidne mal E104  Chooolat /Compaungy W00
E116 : Mowr todure mat E108  Brun undsd wagon (SNCF 1S
E115 : Blanc mat E106 : Brun rouge Soeos

E131 : Créme autoral (SMCF crkme 407) E117 - Brun Van Dycike

E110 : Gris aniborie (#0 E118 - Havare [EST)

E120 : Gris Perle # E134  Charmees 2 eme o PLA)
E122 : Gris Acer E114 - Rouge wagas UIC (SNCF 06
E123 : Gris moyen (wagons PLAM E105 : Rouge vi (SNCF oty

Ev24 : Gris clan jwagons MIDI, PLM svaien | E126 : Rouge rubes (ETAT - CFD;
E132 : Gris candré MOAD, OLIEST ) E129 . Rouge autoral (SNCF semmilan 605,
E121 : Bleu clair macrail PLM E130 : Bardeaux Poaane;

E128 : Bleu marine jciwl) #® E133 Rouge o Bougogse (few FLA

# Patines & I' aérographe - 30 mi - 20,00 F
® E201 : New sale
# E201 : Blanc sale

Colfret patine b I'sérographe
# E203 : Rouills E210 80,00 F- Comprend § couleuss
& E204 : Bous (pousssre, noe sake roule Boue crasse)
® E205 : Crasse du diluant ol une natos

® E208  Poussidre

# Produits complémantaires

# | Produils nouveaux,
N,D : Non disponible.
¥ Dans la limite des stocks,

D - Soudures
D508 : 32,00 F - Soudure 145° C au bismuth (Fil de 1.5 mmx 2 m)
D501 : 43,00 F - Soudure hiqude 190° C & Métain avec flux {30 mi)
D502 : 28,00 F - Soudure 190° C, purs, an fil trés fin (0.5 mm / 25g)
D504 ;. 3500 F - Soudure i fasgent 240° C (fide 2mmx 0,50 m )
Ds09 : 20,00 F - Sowdure multicors "slectronique” (Il de 0.8 mm / 25 g)
D503 : 30,00 F - Flux pour métaux cusreux paur D502, D504 o DS08 (30 mi )
D505 : 45,00 F - Flux pour acwrs, pour D502 ot DSOS (30 mi)

D510 : 200,00 F - *Saudurs Staner Set* - Colfret soudure pour débutant

D520 : 80,00 F - Bloc-gomme abrasif fin

D521 ;. 60,00 F - Biocgomma abrasif moysn
D530 : 25,00 F - Pinces de maintien an acier x &
D522 : 28,00 F - Treass i dessouder

D - Produits pour Décor

D201 : 65,00 F - Coret Poudres & patine (6 beintes / 6 x 15 mi)

D410 : 17,00 F - HO-Feuils adhésive briques orangées appared anglais (voir CM13)
D411 ;. 17,00 F - HO-Feuille adhisie bogues rouges apparei anglass (voir CM13)
D412 : 17,00 F - HO-Feullls achesive briques orangees appared akerrs (vor CH13)
D413 : 17,00 F - HO-Faulie adhésive brgues crangées appared flamand

Da14 : 17,00 F - HO-Fauile adhésive brigues rouges apparsil famand

D422 : 50,00 F - Cloture laftes de boa HO / long 30 em (phologravune)

D&01 : 18,50 F - Teinture pour bois ol traverses “gris veux bos™ (B0 mi)

ES02 - 29,00 F - Dhluant DX-36 paur pesntures, vedng et pormer (250 =)
E511 32,00 F - Prwmer chromalo-phosphatant blans (80 =) [diver aves E502
ES04 - 1500 F - Base mattante (30 mi) pour sére E100
+ Patines acryliques & I'eau - 30 mi - 20,00 F Tracez
Pouwr utialon au pinceau (lavrs ou dy-brushing) vos filets au ROTRING
E404 : Rouille * Encres pour filets - 15 ml 20,00 F
[E40% | Moir sale B4l Nore
E406 : Bowe E401 . Rouge
E407 : Crasse. E4lZ Jaume
[E404 : Blan: sale. E403  Blanc
# Divars
E505 @ 46,00F - t-Chbgraissant acwde pour latss (250 =0

EG03 :© 30,00 F - BRUMNISSEUR pour laton, bronze of ace: (60

G - Décalques et paplers auto-adhésifs

G103 : 1550 F - Feulle de décaique viergs (14 x 15 cm)

& GU0: 20,00 F - HO / Feulls de décalqus “lumsun® (jauns)
G106 : 25,00 F - DECA-S0L ramosiasant pour décalques (30 mi)
G201 : 30,00 F - HO / Toibure sn toils sndute | tofures neuves (pour 8 & 12 wagons)
G202 : 30,00 F - HO / Toture n tods anduite / loitures patindes (pour B & 12 wagons)
G203 1 30,00 F - HO ! Toture wn iode enduste | toiturs usagdes (pour B & 12 wagons]
G204 : 30,00 F - HO / Totture en iode endude | toitures blanches (pour B & 12 wagans)

Tarif ProtoScale : voie Prote87

Gabarits Preto87
Co01 ;. B000F - Gabarit essieu PBT (roves dos ddos 155 mm)
Col3 : TS00F - Gabard triangulairs pour vous ProsodT
Cood : TS00F - Gabarit reclangulars pour voes Froto8T

CO05 : 28POF - Gabardl “cyindngue” pour vose Proto8T
Pléces pour vole a rall Vignole

C100 18,00 F

c1o 25,00 F

CME = 4500F

21 45,00 F

Cay . #4500F

- Traverses 2.5 mm an Cecut mprers | sacs g8 105 30 o=

= Diwssus bois 4110 pour traverses © |/ Pac o "0« 30 om

= 100 tirslonds en aion décolietd (echele 18T sxacte)

- PLM 7 250 fausses salles & 3 tvalonds photogravune
-SWfMInn-minL-ﬂm:ws‘!ﬁ (phatogravure)

CHY @ M500F - 250 seleaiembases pour rul vgnoie coce T [oRatsgray.ce)
C401 © 000F - 24 éclhisses plales (résne)
C4n0 80,00 F - 160 corclages de traverses (laton)
D - Ballast
D1o3 30,00 F - Ballast HO an peerres concassees brum | 173 itre |
Dim 40,00 F -Smhmmmmmncmu:-h&-’

o 3 mm (10 x 2% em)

Dnz 1Sp0F -2 MOUEEe

Plans de pose des voies {pour 1 mitre de vole) : 7,50 F Ia feuille
CH01 :PLN / Rails de 12 m sur 14 iraverses - pose symélrgue
CB02 :PLM / Rails de 12 m sur 15 iraverses - pose symélrgue
1C003 | PLM / Rails de 12 m sur 16 iraveries - pose symérgue
CH04 - PLM / Rails de 12 m sur 14 fraverses - pose desyméligue
CHO5 PLM / Rail de 12 msur 15 iraverses - pose dissymelngue
CO06 PLM / Rail de 12 m suw 16 iraveres - pose dissyméblngue
€011 MIDE ¢ Rad DC de 11 m (376 kgl sur 12 irverses
€512 ‘MIDI 7 Rasd DC de 11 m (376 kg sur 14 traverses
813 MIDI / Rad DC de 22 mi swr 28 lraverses
Co14  MIDI / Rad DC de 22 m swr 32 iravenes
CO15 MIDM ! Rad DC de 5.5 m
CH21 ETAT / Rail DC do 11 m (40 kg) sur 12 Iraverses
CH22 | ETAT / Rail DC do 11 m [40 kg) sur 14 fraverses
CH23 OUEST / Raill DC de 8 m (25 kg) sur 10 traverses
Cii2d (OUEST / Rad DC de 12 m (42,5 kg) sur 18 raverses
Co25 PO Rad DC de 11 mswr 12 iravenes
Co26 PO/ Rad DC de 11 moswr 14 iravenes
Co31 :NORD / Radl do 12 m (45 kg) sur 15 iraverses
Coa5 (EST / Rail de 12 m (44,2 kg) swr 17 ravenes
Plans d'appareils de voie
Ca51 120,00 F - PLM / Beanchament simgle - tg 0,13 (plan droite & gaucha)
Co61 20,00 F - MIDI / Branchamen! simple - 1g 0,13 {plan droite & gauche]
C9E2 220,00 F - MIDI / Branchemani simple - 1g 0,11 (plan drode & gauchs)

MODE DE REGLEMENT
+ Ne joignez pas de réglement & la commands | Lorsgue volre commance serd Drete 4 supader vous recevres une laclure Pro-Forma & régler sous 7 Jours par Carte VISA, chique
ou mandst postal (Eurochéque unquement pour les clents strangers) AZentor Dasse le déla de T pours, les pekces sond remses dans le stock

La commande sera axpsdie i rdoeption du nighemant

' Fras daxpédition © 18 F lodatawes demballage + fras de pod caloulés au colf resl de @ Poste




YHLIET
 J

Ce tarif annule et remplace les précédents.
Les prix indiqués sont TTC { TVA 20,6 %)

Multiplier las prix TTC par 0,829 pour cbtenir les prix Hors TVA.

# : Produits nouveaLn,
N,D : Non disponible.
¥ :Dans la limite des stocks.

A - ProtoScale - Matériel roulant Proto87

Modéles montés (uniquement Proto8T)
A101 : 480000 F - Machine de gare 030 Koechin PLM (sans cabing)
A102 : 4800,00 F - Machine de gare 030 Koechlin PLM (avec cabine)
A103 : 4800,00 F - Machine de gare 030 Koechin NORD (avec toiture)
A104 : 4800,00 F - Machine de gare (:30 Koechin MIDI (aves toiture)
A501 :15000,00 F - Train impdial du PO (5 voltures + 2 lourgons. + cofiretl prisenioirn)

Modéles en kit

ABD1 : 550,00 F - Kit Wagon SNCF Standard A (panneaux bois)
AB02 : B50,00 F - Kit Wagon SNCF Standard B (panneaux bois)
ABDE : B80,00 F - Kit Fourgon PLM grandes pores
ABD9 : BBO0OF - Kil Fourgon PLM patiles pores
AB10 : 45000 F - Kit Wagon couver 1iié NORD (roues & rayons)
#AB11 © 450,00 F - Kit Wagon couven bois NORD (roues & rayons)
#AB12 : 480,00 F - Kil Fourgon marchandeses MORD type W.D.
AB20 : 450,00 F - Kit Wagon Plat OCEM 18 (roves & rayons)
AB21 : 580,00 F - Kil Fourgon OCEM marchandises avec guérite
AB2S : ND = Kit Wagon couvert QCEM 29 avec guinte basse
# AB30 : B0000F - Kit TP couven 2 pores
# AE31 . 600,00 F - Kit TP couven 4 portes
#AB32 : BOO00F -Ki TP lsotherme / Riélrigérant USA

#ABB30: T000F - Kit "Vigie® pour cowven TP 2 pores el 4 pones

A - Matériel roulant HO-NEM (kits)

ABDIN : B50,00 F - Kit Wagon SNCF Standard A (panneaus bois)
ABOZN : 550,00 F - Kit Wagen SNCF Standard B (panneaus bois)
ABOBN : 800,00 F - Kit Fourgon PLM grandes pores
ABOSN : 800,00 F - Kit Fourgon PLM petites partes
ABION . 450,00 F - Kt Wagon couvert 18 NORD (roues & rayons)
# AB1IN : 450,00 F - Kit Wagon couver bom NORD (rouss & rayons)
# ABI2N : 480,00 F - Kit Fourgon marchandises NORD type W.D.
ABZON : 450,00 F - Kit Wagen Plat OCEM 19 roves & rayons)
ABZ1IN : 5B0,00 F - Kit Fourgon OCEM marchandises avec gubrite
AB25N : N,D = Kit Wagon couvert OCEM 29 avec guérite basss
& ABI0N : B50,00 F - Kit TP couvert 2 pores
# ABIMN : B50,00 F - Kit TP couvert 4 pores
# ABIZN : 650,00 F - Kit TP lsotherme / Réfrigheant LISA
# ABBID : TO00F - Kit "Vigie" pour couvert TP 2 portes el 4 pories

B - Matériel roulant 1/43,5
B&01 : 895,00 F - Ka Wagon Plat OCEM 19
B&E01: 1200,00 F - Forat moniags sl dbcoration pour BS01

BE02Z : ND - “Epomdinique 58"

H - ProtoScale - Places dﬁtachéas Pmtoa?

H203 : 40,00 F - Ka 2 anslages i vis (
H208 : 2500F -4:m;mﬂmu’mmmmrm
H205 : 5000 F - 4 tmpans lonctionngls type OCEM (fondarie bronze)

# H217 . 50,00 F - 4 tampons lonctionnels voitures PLM 3 sssieux (fondens bronze)

# H210 : 80,00 F - 2 souffists lonctionnels OCEM / SNCF fvoir CM18)

# H211 : 80,00 F - 2 scuffiets lonctionnels “Ancisnnes Compagnies” [woir CM18)
H302 : 5500 F - 2 supporis dessmux Fleaschas avec pabers inéneurs pour essieux PET
H304 : B500F - 2supports dessieux Flexichas svec plaques de gards pour sssisux P87
H310 : 2550 F - 3faux axes-cutillage pour pabers flexichas HI11 [aky)
HGil . BODOF - Palers & suspension 3 points” pour axes 3,18 mm (pour 4
H402 : 2500 F - 20 palers laiton & cuvelts courls (powr les sasieux P.87)
H401 : 18,00 F - 20 palers laton "standards® pour axes & pointes

& H501 : 350,00 F - Set de translormation P87 pour vorture PLM "Loco-Diffusion” fvoir CMTE)

Essleux de wagons P87 (axes & pointes long 22,7 mm)
H1101: 17,00 F - 1 sssiou P87/ rouss plenes diamétre 9.7 mm
H1102: 1T00F - 1 sasiou P87/ rouss 10 rayons diamétre 10,5 mm
H1103: 17,00 F - 1 sssiou P-87/ rouss pleines diamétre 10,5 mm
H1104: 17,00 F - 1 essiou P87/ roues plenes damatre 11,7 mm
H1105: 17,00 F - 1 sasieu P87/ rouss 10 rayons diamdirs 11,7 mm

Essieux de bissel / bogies P87 (axes 2 mm)
H136 : 28,00 F - Kit 1 sssisu rowes bessel / bogie - rouss B rayons dam 10,7 mm
H143 : 28,00 F - Kit 1 sssiou roues basel / bogie - roues 12 rayons diam 12,7 mm
H149 :

28,00 F - Kit 1 sasiou rouss bissel / bogie - rowss 12 rayons diam 14 25 mm

Roues NEM / RP25

Axes & pointes : 22T mm / 1 essieu =1250F
F801 : Essieu HO-NEM diam 12 mm - 10 rayons
F802 . Essieu HO-NEM diam 12 mm - roues pleinas
FBo3 : Essieu HO-NEM diam 10,7 mm - 10 rayons
FB04 : Essieu HO-NEM diam 10,7 mm - rouss plesnes

Axes & pointes : 245 mm / 1 essieu =1250F

F&11 : Essieu HO-NEM diam 12 mm - 10 rayons
F&12 : Essieu HO-NEM diam 12 mm - roues pleines
F813 : Essisu HO-NEM diam 10,7 mm - 10 rayons
F&14 : Essieu HO-NEM diam 10,7 mm - rouas pleines

Axes h pointes : 26 mm / 1 essieu = 12,50 F

FE21 : Essieu HO-NEM diam 12 mm - 10 rayons
F&22 : Essiou HO-NEM diam 12 mm - roues pleinas
F&23 : Essieu NEM diam 10,7 mm - 10 rayons
Fe24

: Essieu HO-NEM diam 10,7 mm - roues pleinas

F - Accessoires

Divers
F205 : 3200F - 15 supports de main-courante "N (pour fil de 0,3 mm)
F500 : 6,00 F - Fil do bronze diam 2110 (1 m)
FS01 : 2500 F - Fil laiton dreasd diam 0,30 mm (10 x 25 cm)
Fs02 : 2500F - Fil laiton dreasé diam. 045 mm (10 x 25 cm)
F503 : 2500F - Fil laon dressé diam. 0,70 mm (10 x 25 cm)
F504 : 2500F - Fil lafton dressé diam. 0,80 mm (10 x 25 em)
F510 : 4500 F - Ghainetts ulra fine 17 maillons / cm
F511 : 2500F :Chainetie fine 11 mailons / cm
Echelle 1.I’lT
F2m NO00F - 2lantermes HO typs PLM (bronze)
F204 : 31,00 F - 15 suppors de mamn-courarts "HO™ courts (pour fil de 0,45 mm)
F214 © NMO00F -15supports de maincournne "HO™ moyens (pour fil de 0,45 mm)
F208 : B0,00F -Ki3paires datislages NEM & slongation (arcap)
F220 : 22,00 F - 15 rivets acker pour embieliage - diam 0,8 / bong 1.2 mm
F230 : 22,00 F - 15 rivets longs acier pour embislage - diam 0,8 / long 1.7 mm
F224 : 2500F - 1/2 accouplemants de frein x 4 paires (bronze)
F226 : 2500 F -1 x Cylindrs de frein svec inpls valve (bronze)
F227 : 2500F -2 x Conduites de chauflage vapeur (bronze)
F228 . 2500F -1 x Bloccylindre de freen typs USA pour TP (bronze)
# F220 : 20,00 F -6x Abrstours Chanard (bronze)
% F235 : 2500F - 10 x supports de lantecnes varns pour wagons bronze)
# F238 © 40,00 F -4 xresson + bote dessieu OCEM pour wagon (bronze)
# F237 : 30,00 F - Dynamo + boltier da raccordement (bronze)
F3p1 : 4000 F - Ki Détails wagons n™l| photogravurs) (voir CM 10}
F302 : 30,00F - Plagues de garde pour wagons (8 OCEM et 8 Oid Timer
F303 : 4000F - 10 traverses de tamponnement pour wagons
Fap4 @ 2000F - Leviers of mécanisme de frein pour wagons ancens

HUET 5, rue des Anclens Combattants
F-59175 TEMPLEMARS -FRANCE
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LES CAHIERS DU MODELISME

0 Années 53+84495 : . 200 F (dans la limite des siocks)
0 Année 95 + 96 + abonnement Gbme année : 350 F.
0 Abonnemant & bme année : . 165 F.

Les abonnds “6bme annde (CMI8)" béndficient de 5 % de remisa sur les prix de ce fari.

Catalogue détaillé "juillet 1998" : 40,00 F

TEL :03.20.97.15.02 (répondeur 24 h / 24)
FAX : 03.20.85.10.59 (de 8 h & 20 h, du lundi au vendredi)
E-mail < huet.gerard@wanadoo.fr >




