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Vous aimez les
Cahiers du Modélisme ?
Alors faites abonner vos amis
modeélistes.

Les C.M. 1994 : 150 F.

Les "Cahiers duo Modélisme" sont un bulletin dinformations
trimestriel, interne & l'entreprise HUET et disponible uniquement par
aboanement pour 'annde complite. Les annonces faites par dautres
entreprises sont passiées A titre amical. Nous ne faisons pas de
publicité payante.

Conception, néalisation et maguene : HUET.

Tous articles, dessins et photos HUET (sauf indications particuli#nes).
Copyright HUET.

SIRET 348 342 00019 APE 3562
TVA : FR 94 348 933 342
Imprimeé par PRINT FORUM LILLE.

HUET 35, rue des Anciens Combattants
F59175 TEMPLEMARS FRANCE
Tél: 20.95.10.59 De 8 h. & 18 h. du lundi au vendredi.

Photo de Couverturae :

Oe - 1a 020 T Decauville type 3
de DUTON PRODUCTIONS.
Kit en arcap et laiton photo-
gravé el pidces bronze moulées
i la cire perdue.

Phate : Raymond Durten

Pan sur le bec !

Il fallait oser la démolir, la "R" de SEMBLAT. Ex
bien "ils" Uont fait. Et pourtant, s'il est un modéle
considéré comme réussi, c'est bien celui-la. Difficile d
monter, peui-étre (dans la premiére version), mais d'un
excellent rapport qualité | prix. Résulrat, “pan sur
le bec” de Loco Revue, avec un droit de réponse irés
chaud de Benolt SEMBLAT. Mais le mal esit fait et ce
sont gquelgues amareurs potentiels que notre confrére
aura perdu dans la bagarre.

Les revues ont déja, par le vecteur des pleines
pages de pub des "discounters”, largement participé a
la mort de nombrenwx magasins de irain. 5i elles
Sattaguent au petit monde artisanal, qui reste le seul
créneau dynamique de notre Hobby, c’est la mort
assurée du modélisme ferroviaive dans notre beau
pays. Ce ne soni plus des remorgues UFR que les
“résineux” vont devoir mouler, mais des corbillards !

A l'occasion des réabonnements 1994, j'ai regu de
nombrewx mois de félicitations et d'encouragements
pour les Cahiers. aurais pu en faire une ou deux
pages de courrviers des lectenrs, mais 'awio-satisfac-
tion n'esi pas vraiment le genre de la maison.
Toutefois, je tiens & remercier tous les lecteurs des
C.M. de leur fidélité. N'oubliez pas que vous pouvez
participer vous aussi. Vous avez peut-éire des photos
d monirer, des idées de constructions d nous souniel-
tre. Un seul point reste pour moi probiématique : les
délais. Donnez-moi 1 000 abonnés, j'embauche
immédiatement et les problémes de délais disparais-
Sent.

Les marchands de train ne se battant pas pour
vendre les produits artisananx, vous éies condamnés a
acheter par correspondance. Vous pourvez toutefois
nous voir en chair et en os lors de dewx manifestations :

® "La fére du Train" - expo des Chanteraines, con-
prés FFMF - les 4 et 5 juin 1994 au Parc des
Chanteraines, 46 avenue Georges Pompidou, 92390
VILLENEUVE LA GARENNE (Al5, A86, Ligne C du
RER - gare de Gennevilliers).

® "EXPOMETRIQUE - EXPOMODEL 94" - les 21,
22 er 23 octobre 1994, Espace Floréal, avenue
Maréchal de Latire de Tassigny, 93260 LES LILAS.

Gérard Huet
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i DECORAION

La Peinture Des Wagons

" Peinture | Inscriptions | Peinture | Inscriptions
Réseau Epoque Chassis chassis caisse calsse
A.L 1919 - 1938 noir blanc gris fongé blanc
1 s . blanc
EST 1845 - 1938 noir blanc noir ou jaune
NORD 1845 - 1808 noir blanc vert fongé blanc
E&&;ﬁ;:r:‘lw* e rouge Sidéros jaune
1875 - 1908 noir | blane e ———
OUEST 0 intérieur : gris gris blanc
sur pavé nair
ETAT 1878 - 1908 noir blanc gris cendré blanc
sur pavé noir
Couverts munis du frein conlinu  : caisse vart olive.
Couverts munis du frein & main  : caisse gris cendré.
Chiéssis, marchepieds et ferrures : noir.
Wagons plats 4 ballast série V et Vx affectés VB : rouge.
ETAT 1908 - 1938 noir blanc brun unifié blanc
Fusion OUEST / ETAT Wagons frigorifigues : caisse blanche / inscriptions STEF noires ombrées rouge
O exténiew et nes
PO 1838 -Jaa4 | L blanc brun blanc
0 imérieur : gris Van Dycke
MIDI 1852 - 1905 noir blanc gris blanc
1905 - 1938 noir blanc gris moyen [Parois sur pavé noir
P.O-MIDI 1934 - 1938 noir blanc gris moyen blanc
parfois sur pavé noir|
1857 - 1900 noir blanc gris blanc
mmmnls gt bﬁrdﬂ d'un ﬁlﬂt
farrures noirs vermillon
O Anciennes compagnies : L.M. et P.L. : caisse grise - Bourbonnais : caisse brun rouge.
P L M 0 Wagons écuries série G : caisse grise avec montants et ferrures noirs.
L Intérigur de la caisse : jaune ocre. Inscriptions : jaune d'or bordé de vermillon.
1900 - 1938 noir blanc gris g"luﬂyﬂﬂ blanc
rouge Sidéros
Wagens frigorifiques : caisse blanche / inscriptions noires
S.N.C.F. 1938 noir blanc brun unifié blanc

Wagons frigorifiques : caisse blanche / inscriptions STEF en bleu

3 Peour les wagons couverts les pavillons étaient en général en bois recouverts de toile goudronnéde. La teinte

était d'un neir gras & I'état neuf devenant trés vite grisatre.
O Pour les wagons de particuliers et wagons citernes, les teintes dépendent en général du propriétaira.
3 Ce tableau donne des principes généraux. Si vous avez des informations particulidres, n'hésitez pas a nous contacter,

Une partie des teintes de ce tableau sont disponibles en peintures HUET

Chiissis noirs : E112 noir chaudron - Teits noirs : E116 neir toiture - Brun unifiéd SNCF : E108
Rouge Sideros, brun rouge : E109 - Brun Van Dycke : E117 - Gris moyen : E123 - Vert wagon NORD : E113
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HUET

Peintures

® Lesvemnis glycérophtaliques sont suppriméset
remplacés pardeux vernis nitrosynthétiques, mat
et satiné. Les vemnis glycéro avalent lavantage de
donner une finitlon durable et trés résistante.

Malheureusernent la qualité de solidité de ces
peintures est aussi leur défaut. Elles se desséchent
ou prennent en masse dans les pots et, n'étant pas
réversibles, deviennent rapidement inutilisables.
Devant lmpossibilité de stocker ces vemns, jai
préféré changer de produit et passer & un vemis
nitrosynthétque (du méme tpe que mes pefnitures).

L'utilisation est identique A celle des peintures.
La dilution est trés variable selon les effets
désirés ; au minimum 50 / 50 avec du Diluant
Universel ES02/512.

En application "mouillée” & une pression de
0,8 4 1 bars & 10 cm de l'objet on obtient un
résultat plutdt satiné.

Pour “mater” davantage : diminuer 'ouver-
ture "Peinture” de I'aérographe et passer la
pression & 2,5 bars, pulvérisation en volle trés fin
& 20 cm de l'objet. Altemer un passage "peinture”
et plusieurs passages “air seul” pour accélérer le
séchage. Le résultat devient plus mat.

Sivous n'avez pas [habitude de la pratique de

[aérographe, entrainez-vousdabord surdeschutes
de laiton ou de plastique. Vous découvrirez rapt
dementqu'on peut obtenir & peu prés tous les états
de surface souhaités simplement en jouant sur la
dilution, le quantité d'air, la pression et la distance
de travail.
RefE311 : Vemissatiné / R&fE312 : Vemis mat.
® Nouvelles teintes en peinture nitrosymthétique :
Réf E115 : Blanc mat, indispensable pour vieillir
les teintes.

Réf E116 : Noir toiture (mat). Ce noir est pating
dans les tons gris, & la différence dunoir chaudron
qui &tait dénaturé dans les bruns. Le noir toiture
est une base qui nécessitera de toute fagon une
patine complémentaire, les toitures bombées
n'ayant jamais une teinte uniforme. Toutefols,
méme en simple application directe, il donnera &
vos vehicules une présence que n'a pas un noir
pur, surtout un noir mat.
Réf E117 : Brun Van Dycke (mat). Teinte & uti-
liser sur les voitures PLM ou EST, mais aussi sur
certains wagons marchandises P.O.
Réf E123 : Gris moyen. Teinte & utiliser sur cer-
tains wagens marchandises PLM et MIDL
D'autres teintes anclens réseaux seront dis-
ponibles dans quelques semaines (gris perle, bleu
autorail PLM, havane, vert vaitures PLM, gris clair
PLM cu MIDI).

Attelages a vis en 1/87
Cet attelage est disponible uniquernent en kit.
Le kit se compose de :

Oune plaque darcap 3/10 photogravé compor-
tant 3 types de crochets, des embases pour plaque

de tamponnement, des supports de chaines de
scurité

O 2 ensembles "vis” en fonderie & la cire perdue.
O 4 chaines de sécurité & 5 maillons

O 4 crochets de chaine (fondere).

Le kit permet de réaliser des attelages pour
véhicules trés anciens (1850 / 1870) ou plus
récents, y compris SMCF.

Réf H201 : Kit pour une paire d'attelages & vis
1/87 = 40,00 F,

A noter que ces attelages sont congus pour
étre fonctionnels et pour assurer effectivernent la
traction des wihicules.

Attelage "NEM" a élongation
Bien que cet accessoire ne soit pas Fine Scale,
Jal été obligd den équiper les kits de "Standards”
HO. Javais initialement prévu de me limiter & une
adaptation de ['attelage FANG, qui est excellent.
Mais la présence dun systéme de suspension "3
points” avec platine porte-essieux articulée, li-
mite la place disponible pour lattelage : le modile
FAMG ne rentre plus. Jal donc dessing un boitier
MEM & élongation de trés petites dimensions. Cet
attelage est également disponible en plice déta-
chée, parsetde 3 paires en kitarcap photograwve,
au prix de 60 F (20 F par wagon). Réf F209.

En bref

@ Petits produits nouveaux disponibles : fil laiton
rigide diamétre 0,9 mm - rivets pour embiellages
HO - feuilles de décalques verge, filets rouges et
filets jaunes (Microscale).

® En préparation : platines support d'essiews pour
suspension 3 points (kiten arcap photogravé, lssu
du systéme équipant les “Standards” HO).

® En préparation : des bogies diamond laiton et
bronze seront disponibles cet été. Bogies a res-
sorts & pincettes ou héliccidaux avec différents
modéles de couvercles de boltes dessieux &

DUTON PRODUCTIONS

DUTON PRODUCTION s'est fait connaltre
comme spécialiste de la vole étroite et par des
modéles aussi originaux que marginaux (Jeep &
vole métrique, draisine Fairbanks, camion Fiat sur
rall, Renault Prairie sur rail, etc). Parmi les nou-
veautés nous avons noté :

@ Echelle Zéro : 030 T Ouest type anglais.

Ces machines, mises en service en 1892 par
la Compagnie de NOuest, remonqualent aussi blen
des trains de banlieve que des omnibus légers ou
des trains de marchandises. Elles powalent égale-
ment effectuer les manceuures.

MNumérotées 3561 & 3572 & I'Ouest, ces
machinesdevinrent & IEtat les 30-131 & 142 puis
les 3-030 TB 131 & 142 sur la région Ouestde la
SMCF ; la région Sud-Ouest de la SNCF requt la
3-030 TB 136 qui devint la 4-030 TG 201.

Le kit se compose de trois piéces en résine
(soute & charbon, cabine et ensemble tablier -
chaudidre - bacs deau - traverses de tamponnement
- platelage de cabine - devanture de chaudiére}, de
piéces de détails en métal blane (compresseur-

sabligre-fit de cheminée - sifflet - injecteurs -
boites & clapets - boisseaux de tampons - robinet-
terie) et de piéces en arcap photogravé (chassis -
toit de cabine -trémie & charbon - bielles).

Les roues sont des SLATTER'S suspendues,
moteur 5 pales CAN entrainant un couple vis sans
fin / pignon 50 : 1, tampons & ressorts et attelages
avis (SLATTERS).

Pribc : 1 900 F en kit ou 3 500 F tout monté

® Echelle HO : Autorail C.G.C.

Ces autorails ont été construits en 1933 par
laCompagnie Générale de Construction de
St. Denis en quatre exemplaires pour le PLM
(ZZB1 & 4). 1l furent mis en service au dépst de
Mice sur la relation Nice / Menton, puis Mice /
Cannes. ls furent revendus au réseau de [Etat en
1937 (ZZ 24605 4 24608). lls deviendront ZZ GC
24605 a 24608 a la SNCF. A noter que [Etat
possédait défa 4 engins de ce type (ZZ 24601 a
24604), mais présentant quelques petites diffé-
rences. Ces autorails de 18 tonnes & vide étalent
& deux essieun et cabine de conduite & kiosque

central ; siéges passagers réversibles selon le sens
de la marche.

Le madéle en HO se compose de la caisse en
laiton photograve avec aménagement intérieuren
métal blanc - chassis en laiton - moteur 5 pdles -
transmission sur 1 essieu par vis sans fin 21:1 -
roues Romford (rous étudierons la transformation
en fine scale P:87 dés que nous aurons requ be kit).
Les transferts foumis dans le kit permettent la
réalisation des versions FLM, ETAT cu SMCF. La
pemture (non fournie) sera disponible en peinture
HUET : Bleu autorail PLM réf E121 - Gris perle
réf E120.

Prixc : 850 F en kit ou 1 650 F monté et peint.

® Autre production intéressante, la petite 020
type T3 Decauville pourvoiede 60. Echelle De
pour voie de 14 mm ou de 16,5 mm. Kiten
laiton et arcap photograve et piéces en bronze &
la cire perdue. Les deux bacs & eau sont livris
cintrés (voir photo de couverture).

Prix du kit = 1 400 F ou 2 900 F monté et peint.

DUTON PRODUCTION
90, rue du Général de Gaulle
F-77000 MELUN / 64 52 42 17
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HAXO MODELE

MNowveautés HARO MODELE en Zéro : cabestan électrique en
fonderie cire perdue = 95 F, caisse a pile = 50 F, roues de
diamétre 23 mm pleine ou d 10 rayons = 85 Fla paire, fourgon
standard avec aménagement ntérieur (ki) = 1 095 F), wagon
standard A (kit) = 1 250 F.

m Bogie "Diamond".

Cest le bogie qui équipe les TP de HAXO. Il représente
un bogle & ressorts hélicoidaux avec traverse danseuse en
téle, boite d'essieu genre "National”. Les flancs de bogie et
la traverse danseuse sont en fonderie bronze, La traverse est
habillée dune pidce en laiton photogravé supportant le
mécanisme de frein. Les sabots de frein sont en résine et les
roues sonl sous-traitées chez SLATER'S.

E! Le Fourgon Standard HAXO.

Vue de lintérieur entiérement aménagé (bangquette,
coffre, porte-bagage, WC). Le méme fourgon est annencé
égalemnent chez JCR. Il semble que ces deux artisans soient
partis pour sortir en doublon tout le parc marchandise
ancien SNCF en Zéro. Souhaltons que cela aura une bonne
incidence sur la qualité et la fidélité des modéles reproduits,
aprés les couverts OCEM 29 plus ou moins fantaisistes.
Sur le modile HAXO, un équipement de
prise de courant est foumni. Un systéme
d'éclairage constant sera proposé (réali-
sation LM.J) avec accumulateurs agissant
en dessous d'une tension mini, de fagon
a avoir un éclairage constant et perma-
nent & l'arrét (avec coupure automatique
aprés un certaln temps pour ne pas
décharger les accus),

@ Standard A, & caisse bois.

Les Standards sont déckdément a
la mode cette année. Aprés les trols
modéles HUET en HO, voici la calsse du
Standard A vu par HAXO en Zéro. Lin
Standard B & panneaux frises de bols est
également prévu. Le méme Standard B
est annoncé chez JCR.

HM DIFFUSION
35 rue de Chars - F 95640 MARINES

i 1-'-:'1

b

Photo n® 3 - wu piFFusion
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STANDARDS

DOSSIER PHOTOS

our reprodulre un matérel en mo-
E déle rédult, den ne vaut des photos

du modéle réel, Volci quelques pho-

tos permettant de bien comprendre
certains points caractéristiques des wagons
standards A et B. Elles ont éié prises récen
ment et leswagonsne sont plus de la premiére
fraicheur, mais cela donnera une idée de la
patine & apporter sur vos modéles,

Ces photos seront utiles pour le montage
des kits HUET en HO, maks également pour
les kits en Zéro de HAXO-MODELE et de
J.CR.

Standard B A faces en frises de bois,
es & gralsse, A noter ke montanten” T sur
la face avant.

EI Standard A & panneaux Permaplex, boi
tes & roudese: SHF, woe en bout. Décoration :
sur les parties métalliques |a teinte s estdélavée
{utiliser du rowge 606 réf E114 avec une
pointe de blanc), sur les panneaux Permaplex
la teinte s'est au contralre assombrie (rouge
606 réfl E114 + une pointe de noir mat ou du
brun wagon réf E108). Nous verrons plus en
détail dans les prochains Cahlers comment
procéder & cefte décoration “patinée”,

Photo n® 1 - p.cemantes
La butée de porte est trés visible ici, avec la main-montoire et le support
cadenas. A noter que le cadenas est icl placé directement sur |z loquet de
porte. & noter également la polgnée de mancewure de porte (en bas) et les taquets
de fbation des triangles de rmanceuvre des volets (haut pour volet fermé et bas
pour volat ouvert). Tous ces détalls ont été reproduits sur les wagons au 1/87.

Photo n® 2 - s sreaeon B w Photo n® 3 - s sreceon

-
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A &B

Eii}étau'ls du marchepled et de la
porte sur ce Standard A Permaplex.

@Un Standard A a faces en frises
de bok. Moter la position du rail
supérieur de la porte et [équemre de
fixation vers la gauche du rall. Les
détails du pavillon apparalssent mal
sur cette photo.

@Blen que totalement en conlre-
jour, cette photo dun Standard B
Permaplex montre bien les détails de
la toiture "Murphy”.

Photo n® 5 -s snEceon
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MONTAGE DE KIT
Les Wagons Standards HUET au 1/87

dards ont été commandés a

‘industrie américaine en 1945,
pour reconstituer le parc francais en pitewux
état aprés la querre.

Les Standards A, premiers livrés, sont
les plus nombreuwx (plus de 26 000 unités).
On les distingue par leur toit bombé
(identique sur les standards C et D) et leurs
renforts sous chassis en profilé " T " riveté.

Avec 2 500 unités seulement, les stan-
dards B sont trés connus des amateurs par
leur pavillon métallique "Murphy” & double
pente avec emboutissages de formes com-
plexes et comiéres rivetées. Les chassis
sont légérement différents avec des renforts
en profilés ' L' soudés. .

Ces wagons ont été construits & l'ori-
gine avec des faces en frises de bois, selon Installation du plan de travail
les pratiques de I'époque. La décoration est
brun unifié pour la caisse et noir pour le toit
et le chassis. Dans les années 1964 /68 le
marquage UIC est appliqué. La décoration
devient uniformément rouge wagon 606,
Certains Standards A recoivent un mar-
quage "EUROP", mais aucun Standard B.
Une partie des Standards voit également
ses frises de bois remplacées par des pan-
neaux en "Permaplex”. Les corniéres et
ferrures de la charpente de caisse sont
modifiées en conséquence. Sur certains

. appelons que les wagons stan- | L@ Soudure par résistance électrique avec pointe carbone.

Le dessin ci-dessus représente jutilise un raccord direct par un fil de
linstallation de mon plande travail. Le = masse complémentaire munid'une pince
poste a souder & pointe carbone est la  crocodile. A titre d'exemple, l'appareil
modéle M.M.5." présenté dans CM5 M.M.S permet de souder les piéces de
(juillet 93). chéssis de la 030 TU SEMBLAT en

Le plandetravail estrecouvertd'une  Zéro. Par contre la puissance n'est pas
plague métallique (inox cu alu, maispas  suffisante pour les dessouder en cas
de laiton ou de cuivre), Cette plaque est  d'erreur.
reliée au fil de masse par une borne de Le poste & souder est placé sous la
raccordement (vis en laiton). Toutepidgce  table : commandes marche / arrét e
; posée sur le plan de travail est ainsi  réglage de puissance “au pied”.
xein;:rlﬁisbgg;::fmm] E;:"t rampla- automatiquement "ala masse”, préte & Je n'ai détecté qu'un seultype d'inci-

étre soudee. || suffit de poser la pointe  dentaveccet appareil : mauvais contacts

carbone al'endroit asouderetd’appuyer  panne/pidces. La panne en carbone ne
s rﬁrﬁi?@tﬂdﬁd}:{;ﬁrm:: 2 &4 3 secondes sur le bouton interrup-  se charge pas de suudurar mais par
e, teurdu postedesnugage, Lamontée en mr!tre des surplus de _flux !.ﬂ&nnuﬂtl ré-
S A e deatin b niBe !ampérmure du point de soudure est gulidrement e carboniser sur la pointe
Sl et.B e Pl lnstantanéla. ) et peuvent furmqr un film électrigue-
@ UIC, décoration rouge 606 : Standards La résmta!noa interna d&_ la plague ment isolant qui empéche alors le
A e e ey g i s de masse, ajoutée & la r&snst.?nca de passage du courant (la t?nsfon n'est
bois ou Permaplex. contact plé{‘-‘_e / plague, entraine une c!uada quelques volts...). S'ilne sepasse

] o, T e o 1 et T perte de puissance : 1/10 ohm é‘. 20 rien lorsque vous appuyez sur le bouton
ot s o Dk s S ier Fil an]péres = 2 \!'ﬂHS_ de chute d_allansmn, |nta_rrupteur, G?mmancaz par donner un
P T T fao;s AR soit une diminution de moitié de la  petit coup de lime sur la pointe carbc_na
low e o s o o puissance de suqduru. Dans I.“ cas de pour la remettre en état : propre et bien
despmmlleltsm ey SRR R pigcas trés massives ou de difficultés, pointue.

sinées avec I,Bs ouvertures 9”"}“ de * Le poste & souder M.M.S. codte toujours un centaine de € plus le port, soit un peu plus de
barreaux). Il n'est pas prévu pour linstant 1000 F (prix hors taxa). Pour commander un appareil 4 Mignon Model Studios, demandez-
de roues & rayons pour ces wagons. llyen nous une lettre de commande en anglais (avec une enveloppe timbrée pour le retour).
aura par contre pour les bogies TP, mais M.M.S accepte la carte VISA.

uniquement en P:87. MIGNON MODEL STUDIOS - The Coach House, 64 Elmbridge Road,

GLOUCESTER GL2 OPB - ENGLAND.
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Tringlerie des freins - __|_ :L ——=

(arcap 3/10)

Dessous du chassis -
avec en haut les supports de 1
tringlerie et de cylindre de
frein (laiton 3/10).

Plague de base du chassis
(laiton 3/10). -
Moter sur la gauche les
supports da la platine "essieu
pivotant”.

Nota ; la partie droite est
fausse sur ce prototype.

Longeron équipé de sa =
plague décor (laiton 3/10).

Supports de marchepied et
marchepied (laiton 3/10), =

Assemblage des longerons
sur la plague de base.

Le longeron est maintenu par
des pinces (fourniture
SEMBLAT). L'ensemble est
simplement posé sur la
plague "de masse” du plan
de travail. L'action de
soudure est pratiqguement
instantanée, dés que le pied
appuie sur nterrupteur. La
panne étant froide, on paut
prendre toul son temps pour
bien positionner les piéces
avant d'envoyer le courant.
Pour éviter toute confusion,
la place de chaque piéce est
rapérée au dos de la plaque
de base, y compris les
longerons (ils ne sont pas
symaetriquas).

La mise en place de la piéce
de dessous de chassis est la
seule opération délicate dans
la construction du wagon. Il
faut en effet enfiler an méme
temps 22 languettes ou
bandes trés fines dans 22
fentes. Ne pas s'énerver, on
n'y arrive pas du premier
coup.
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= Deux demi-caisses an
|aiton 3/10.

Neter que las fendtres ont été
repréasentées avec leurs
barreaux, ce qui permetira
ultérisurement de réaliser des
variantas de Wagons avec
certains volels ouverts.

+= Pigces de décor de caisse
an arcap 3/10, Le volels sont
livrés formés en pointa diamant
Noter que les corniéres rivetées
\ (extréme droite @t extréme

Y gauche) sont munies de finas
bandes de maintien pour éviter
des déformations malencontrau-
ses pandant les manipulations.
A enlever aprés soudure,

= |5 porte et son décor
en arcap 310,

Les tringles dé manaeuvre das
volats, la plaque de butde da
porta, la main-montoire, la
poignéa et le loguat ne sont pas
reprasantas sur la photo,

C'est sur 'assemblage des fines piéces par
empilage que la soudure par pointe carbone
montre son avantage par rappor! au fer a souder
conventionnel. Il suffit d'enduire une des piéces
de soudure liguide, de mettre en place el da
glisser la pointa sur la totalité des surfaces &
soudar.

Dans le cas de la piédce “décar” de bout de
wagon, on soude d'abord au niveau de la traverse
de tamponnement, puis on remonte le lang de
chacune des 4 fines bandes, pour terminer par la
bande arrondie (pavillon).

Bien que les bandes rivetées soien! rés fines (7/10 de large pour
2/10 d'épaisseur), il n'y aura aucune difficulté a les souder an
glissan! la pointe carbone. Le choix de l'arcap est également
bénéfigua pour la facilité du montage : les pidces sont rés rigides
at les fines bandes rivetées rastent parfaitement rectilignes : cela
joue énormément sur le résultat esthétique final . Méme un
modéliste un peu “nerveux” ne risque pas da les tordre.

Si une pisce se ient mal pendant la soudure, il suffira de laisser la
pointe carbone appliquée pendant une dizaine de secondes sans
courant élactrique, la temps que les soudures refroidissent et se
solidifient. C'est encore un gros avantage sur le fer 4 soudar,

Contrairement 4 une idde répandue, la soudure par pointe
carbone est beaucoup plus une technique pour debutant que pour
“pro”. Tout simplement parce qu'elle permet de souder nimporta
quoi dans nimporte quelle condition sans “prise de téte”,
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Vue sur les deux faux-planchers aux deux
extrémités de caisse,

Il @st indispansable de contréler la
distance entre les languettes de fixation
caisse / chassis (voir notice) avant de
souder définiivement les deux faux-
planchers.

A noter les languettes (ici, non replides) de
fixation des attelages & élongation. Ces
attelages ne peuvent atre utilisés qu'an
version non Fine Scale, ce qui n'est pas la
propos das C.M

' Dassous de chissis et vue surla

platine support d'essieu "suspendu®,
Sur cette photo il manque les paliers, le
cylindre de frein et les ressorts et boites
d'assiaux,

l En bas, vue générale du wagon
assemblé (les fonderies, causes

'» du retard de livraison des kits)
n'étaient pas armvées au moment
de la photo.
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LES CAHIERS DU MODELISME

Le Train Impérial du P.O.

Utilisation du Train Impérial du P.O. par 'Empereur Napoléon IIl.

omme nous l'avons vu précédem-
C ment®, le train fut remis a la

"Maison Impériale” le 15 aoit
1856. Il fut utilisé pour la premiére fois par
leurs Majestés pour un voyage & Biarritz. I
est bon de rappeler que llmpératrice
Eugénie de Montijo était née & Biarritz ou
s'étaient établies quelques familles espa-
gnoles, chassées par linsurrection Carliste.

Le départ fut donné le 19 aoat 1856 &
& HOO du soir. Le train arriva & Biarritz
le lendemain matin 20 acGt &4 11H15
aprés avoir parcouru 790 kmen 17 H et
15 mn, soit & la vitesse de 45,8 km/h, v
compris les prises d'eau et les relais trac-
tion. Cette vitesse est trés bonne pour
l'époque.

Il est & noter qu'a cette épaque le 5 *™
wagon n'avait pas encore été construit et
que le Prince Impérial, agé de 6 mois, fit le
voyage dans un berceau placé dans la
chambre des parents.

Une description d'un vovage effectué
en aoit 1857 donne une composition du
train : "voiture des aides de camps, voiture
des dames dhonneur, wagon plate-forme,
voiture salon pour |Empereur, voiture
chambre & coucher et voiture 4 bagage™.
Cela montre que le frain n'avait pas une
composition rigide et pouvait recevoir en
complément des voitures salons du parc
P.O. pour loger les "invités". De plus le
convoi comprenait obligatoirement un
fourgon (au minimum) entre la machine et

* Voir CM2 et CM3 en 1902

la premiére voiture (le convoi circulait
toujours avec le wagon des aides de camp
en téte).

Le train fut trés souvent utilisé lors des
déplacements de la famille impériale dans
le Sud-Ouest. ]| fut aussi prété a la Compa-
gnie de P.L.M. pour les voyages officiels
effectués par Napoléon Il dans le Sud-Est.

Moyens de traction utilisés.
Pour le premier voyage on sait que le
convoi fut remorqué de Paris & Bordeaux
(P.O) par des locomotives 4 grande vitesse
& essieux indépendants, systéme Buddicom-
Polonceau série 263 a 294 (numéros
d'origine). De Bordeaux 4 Bayonne (MIDI)
la traction a été assurée par les locomoti-
ves tender & grande vitesse & essieux

indépendants, série 14 32, systéme Gouin-
Midi.

En vertu des réglements de l'époque,
les convois officiels étaient remorqués en
double traction sur la totalité de leur par-
cours. De plus un convoi de matériel vide
précédait le convoi de 2 H avec la méme
marche,

Par la suite il est fort probable que les
trains officiels furent remorqués par les
premidres "Forquenot”, série 171 a 264,
type 120. L'essieu porteur arriére ne fut
ajouté qu'aprés 1873 et les 121 Forquenot
n'ont donec jamais pu remorquer le T.I. Au
P.L.M. on peut imaginer que les convois
officiels étaient remorqués par des machi-
nes CRAMPTON (Napoléon Il a d'ailleurs
“conduit” une CRAMPTON).

Compagnie du MID] : Locomotive tender de vitosse, séree 1 & 32, syséme GOUIN

Histoire particuliére du wagon des Aides de Camp.

A la chute de IEmpire, les différents
trains impériaux devenaient inutilisables.
Celui de IEST a été vendu au Sultan de
Turquie. Le matériel du NORD a été trans-
formé en wagons salons. Le train du P.O.
était techniquement dépassé, mais les cing
voitures du T 1. furent quand méme incor-
porées au parc de la Compagnie comme
"Salons” ou "Spéciales” a lexception du
wagon Plate-forme, inutilisable.

En fait, seul le wagon des aides de
Camp a eu une vraie carriére, ce qui lui a
valu d'étre sauvé et de parvenir jusqu'a
nous. En 1870, il devient "Salon salle &

manger”. Réaménagéen 1872, il est alors,
comble de lironie, affecté au train des
cérémonies du Président de la République
(MAC MAHON). En 1878 on li adjoint
des marchepieds continus sur toute la
longueur du chassis. Les balustrades d'ori-
gine ont semble-t-il été remplacées par des
meodéles moins “décorées”.

En 1881 il est & nouveau réaménagé
en "voiture de howe" et devient le Salon n® 6,
mais toujours avec son aspect extérieur
d'origine.

En 1889 il est profondément trans-
formé : allongement du chssis, seconde

plateforme, changement des suspensions.
[l est toujours numéroté Salon n® 6 et est
utilisé comme voiture de luxe jusqu'en 1914,
De 1914 a 1919 il est devient véhicule
spécial 4 disposition de l'autorité militaire.
Ensuite il est toujours répertorié Salon n6
mais n'est pratiquement plus utilisé (sa
conception date de 1855).

Il est retrouvé aprés l'armistice du 23
juin 1940 4 La Tour de Carol. Fin 1968 il
est répertorié pour figurer au futur Musée
de Mulhouse et sera finalement restauré
dans son état dorigine &
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Hous rermarEons 100 pamioulénemant
M. A JACQUOT w M. J.C. FEDIER
powr leur aide précieuse.

Le Train Impérial de I'EST

Taxte de M. A JACQUOT,

La voitare-terrasse b la décosation pamiculdrement chargée

. e Train Impérial de la Compagnie

de I'Est est construit sous la direc-
tion technique de M. BOUTARD
et trés vraisemblablement sous la direction
artistique de VIOLLET le DUC.

Les ateliers de la compagnie se char-
gent du gros ceuvre mais s'adjoignent des
spécialistes : JANSELME pour l'ébéniste-
rie, CHOCQUELL pour les tapisseries,
BECHARD pour les peintures, MAIRAL
pour les bronzes. Les porcelaines viennent
de la Manufacture de Sévres et les Cristal-
leries de Baccarat, fournisseurs attitrés du
réseau, sadjugent verres, carafes et autres
objets.

Mis en service en 1857, le train se
compose de 8 wehicules reliés par des
passerelles (sauf les fourgons du coté de la
vigie) :

3 une voiture salon & 3 essieux. Elle com-
porte un grand salon meublé d'une table,
de 3 canapés tendus de soie & fleurs [comme
les parois). Une petite piéce contigué ré-
servée & |Empereur, comprend un lit de
repos et un local W.C.

0 une voiture salle-d-manger & 3 essieux,
Elle comporte la salle-3-manger et un of-
fice avec buffet, étagére, fontaine et W.C -
toilette.

O une voiture chambre-a-coucher a4 3 es-
sieux. Elle offre 4 chambres dont 2 pour
leurs Majestés, avec cabinet de toilette

individuel.

O une voiture terrasse & 2 essieux, garnie
de 4 banquettes.

3 dewx voitures de 1ére classe & 2 essieus,
pour les officiers. Ces voitures se présen-
tent de faceon classique avec 3 portiéres sur
chaque face. A lintérieur, un couleir cen-
tral dessert 3 groupes de fauteuils disposés
en vis-a-vis.

0 deux fourgons. L'un d'eux comprend un
compartiment de 1', un local 4 bagages,
1 compartiment pour le chef de train, 1
W.C - toilette. L'autre se divise en local
pour les porcelaines et cristaux, local a
bagages et compartiment de chef de
train.

Les voitures salon, salle-d-manger et
chambre-a-coucher arborent les armoiries
de |Empire et de son souverain. Les balus-
trades et les montants de la voiture terrasse,
ainsi que les balustrades des passerelles
représentent un important travail de fer-
ronnerie au décor quelque peu chargé. Le
bronze ciselé se retrouve au niveau des
décors d'angles et des lanternes des voitures
salon et salle-d-manger et habille les poi-
gnées et boutons de portiéres.

En 1866, le train se compléte avec une
voiture office 3 3 essieux, construite aux
ateliers de La Villette pour 10 000 F. Elle
comprend 2 compartiments de 1 classe,
1 compartiment office et bagages, 1 W.C.

LEmpereur apprécie son train et ['uti-
lise fréquemment, notamment pour visiter
les camps militaires. Le désastre de Sedan,
puis [avénement de la République en inter-
rompent l'utilisation.

La Compagnie de |Est considére que la
conservation du train entraine des dépen-
ses trop importantes et cherche un
acquéreur. Elle le trouve en I'Empire
Ottoman, mais une divergence subsiste.
Le & juillet 1871, le Conseil d'Administra-
tion décide de vendre 5 voitures du train,
pour une somme de 170 000 F payable &
la livraison a Marseille : salon, chambre-a-
coucher, salle & manger, terrasse et office.
Or le rapport a l'assemblée des actionnai-
res tenue le 30 awril 1873 mentionne la
vente du train pour 200 000 F et l'état des
effectifs, annexé au rapport, indique la
vente de 9 voitures de luxe (Train Impérial)
sans faire état de réintégrations dans les
autres catégories de voitures. La seconde
solution est donc la plus vraisemblable.

Pour terminer avec ce chapitre, signa-
lons une décision du comité de direction de
IEst datée du 10 mars 1858 et relative a la
construction, par les ateliers de la Compa-
gnie, dun train destiné & |Empereur de
Russie. Aucune autre information n'a été
recueillie sur ce train dont la construction
effective reste hypothétique §
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La Gravure Chimique
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a gravure chimique, ou "usinage
chimique” de son vrai nom, est

une des techniques les plus utili-
sées en modélisme ferroviaire. Clest en
effet un moyen simple de production de
pléces métalliques en petites séries. Sim-
ple, il l'est surtout pour le concepteur de
modéle réduit qui peut limiter son travail de
création 4 la phase "dessin”. Tout le reste
de la chaine de production : réalisation de
l'outillage (films), usinage des piéces (gra-
vure chimique) est confié 4 des entreprises
spécialisées.
Petit rappel technique sur la gravure
chimique :
O le dessin est transféré sur un film (un film
recto + un film versol, soit sur un banc de
reproduction, seit par traiternent informa-
tique (flashage dun fichier dessin réalisé
sur micro-ordinateur).
0 le métal est recouvert dune couche de
résine photosensible (photorésist).
O le photorésist est insolé aux UV, &
travers le film, puis traité au révélateur. Le
dessin est ainsi reproduit physiguement
sur la plagque de métal.
Ola plaque est alors attaquée a lacide et s
grave en creux dans les parties non proté-
gées par le photorésist. Aprés gravure, la
plagque de métal est soigneusement déca-
pée et passivée,

Cette technique apporte quelques
imprécisions et défauts. Les détails sont
limités par la finesse de grain du photorésist
{environ 1/10 mm). La gravure par jet
d'acide n'est pas un procédé mécanique ; il
y a toujours un certain "flou”, auquel il faut
ajouter des effets d'attaque sur les bords de
piéces, appelés sous-gravure.

Le concepteur doit tenir compte de
tous ces facteurs dans I'établissement des
dessins : le résultat final ne pouwrra jamais
&tre meilleur que les dessins d'origine et la
majeure partie des défauts de gravure vien-
nent de dessins mal faits ou d'une
méconnaissance totale des problémes par-
ticuliers liés & cette technique.

Clest pour éviter toutes ces erreurs et
aider les concepteurs que l'entreprise pari-
sienne GALLEZ SARL vient d'éditer une
petite brochure intitulée "Usinage chimi-
que - Aide au dessin”. Cette brochure
décrit parfaitement la technique, les meé-
thodes de réalisation de l'outillage (films),
les techniques de dessin appropriées et
donne de nombreux conseils pour la con-
ception des dessins et des piéces.

MISE EN GARDE :

Il serait dangereux de croire que, armé
de cette brochure, vous allez produire vos
propres modéles pour un colt dérisoire.
Tout dabord, la conception d'un modéle
réduit en gravure chimique est une opéra-
tion trés complexe qui demande une bonne
expérience. Ensuite les coiits de fabrication
vont inclure : la photogravure (films au banc
ou flashage informatique), les frais de mon-
tage des films (positionnement recto / verso),
l'usinage chimique en lui-méme.

Pour des réalisations complexes (wa-
gons ou locos), vous pouvez étre certain
que le premier jeu de films et le premier
tirage de piéces ne seront utilisables que
pour un prototype. Dans le cas dune pro-
duction en série, il vous faudrait compter
un minimum de deux jeux de films et de
frais de montage, pour obtenir un modéle
“montable”,

Sivous étes amateur, limitez la gravure
chimique a des piéces que vous ne pouvez
trouver dans le commerce, comme des
plagues de loco pour des numérotations
personnalisées par exemple.

Si vous avez dans lidée de produire en
petite série des modéles de votre concep-
tion et de les vendre dans votre entourage,
attention danger ! En premier lieu, pour
des trés petites séries, vous serez surpris du
niveau élevé des prix. En second lieu, toute
opération de vente est une opération
commerciale : attention de ne pas tomber
dans le travail au noir.

Une production personnelle est possi-
ble sous certaines conditions limitatives ;
renseignez-vous auprés des services fis-
cawx. Si vous voulez réellement produire
votre ceuvre, la meilleure solution est de
contacter des artisans et d'essayer de trouver
un arrangement : vente du projet (difficile),
production par un professionnel avec dis-
tribution de royalties.

Dans tous les cas ne vous attendez pas
4 des bénéfices fabuleux, la situation &tant
difficile pour tout le monde et le marché
francais étant quasi inexistant. Si vous avez
lintention de vous lancer dans l'artisanat,
je ne vous donnerai quun seul conseil :
abandonnez cette idée, & moins que vous
ne sachiez que faire de vos derniers gains
au loto &

Brochure "USINAGE CHIMIQUE - AIDE AU
DESSIN™ - Prix : 65 F franco de port.
GALLEZ SARL - 37, rua des Prairies
F75020 PARIS
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Proto 87 : un roulement encore plus precis.

es normes de roulement en HO

L définies par le NMRA américain et

les NEM eurcpéennes (assez voisi-

nes) sont malheureusement trop éloignées

des cotes réelles "a léchelle” pour permettre

unereproduction correcte et réaliste digne de

lappellation "modéle réduit”. Ce sont des

normes issues de jouets pour enfants et qui,

malgré un certain affinage, resteront & jamais
marquées par leur origine.

Les trés sérieux et trds exigeants ama-
teurs anglais du Model Raibway Study Group
ont développé des standards "Protes” pour
les différentes échelles usuelles. Ces stan-
dards sont trés proches de la stricte
transposition & [échelle (pratique du modé-
lisme plus connue sous [appelation de Fine
Scale). Les photos de réseaux en 2 mm'(le N
anglais)ou en P4’ (1/76) sont assez &loquen-
tes sur le degré de réalisme ainsi obtenu. Le
cas du (' est moins critique car les roues sont
en général trés proches de léchelle :iln'y a
pas & assurer de compatibilité avec une
production “jouet”. llreste toutefois le curiew
mélange de deux échelles de réduction :
1/43.5 pour les caisses et 1/45 pour les
organesde roulement, ce quirend impossible
lappelation de Fine Scale au matériel Zéra
francais.

En HO, lusage du P:87 est encore pra-
tiquement inconnu. Quelques expériences
ont été tentées dans le sens dune approche
de [échelle réelle, notamment par M. Cibert
sur son réseau PLM. Les roues utilisées sont
a profil RP25 code 72, dites P:87 (les plus
proches en tout cas de léchelle exacte et
disponibles sur le marché). Elles sont calées &
15 mm dos & dos. Cela fonctionne parfaite-
ment, mais on peut faire miews.

Le tableau ci-dessous donne les cotes réelle-
ment & léchelle. En proto 87, la cote de calage
préconisée doit &tre comprise entre 15,48 et

15,55 mm, mais avec des boudins de 0,44
mim dépaisseur. Or les roues P:87 disponi-
bles (fournisseur NWSL) ont des boudins
variant entre 0,50 et 0,55 mm ; les roues P4
anglaises ont des boudins de 0,50 mm
dépaisseur. Cette surépaisseur de 2 fois
5/100, soit un bon dizieme de millimétre,
oblige & diminuer dautant la cote de calage
entre roues, qui passerait ainsi de 15,5 a
15,4 mm.

En utilisant l'axe d'essieu standard
HUETpréwvu pour 14,4 mm dos a dos (NEM)
et en intercalant 3 rondelles de 3/10 (1 sur
une roue et 2 sur [autre roue) on cbiient pour
la cote B un écarterment de 15,3 mm.

La cote K devient alors : 15,3 + 0,5 =
15,8 mm. En donnant une valeur de
0,65 mm & lacote FO(calage du contre-rail),
on gardera un jeu de 15/100 entre la roue

intérieure et la pointe de coaur : 16,6 - (K + FO).
On appliquera systématiquement un écarte-
ment de 16,6 mm entre rails dans la partie du
coeur d'aiguillage.

L'ormiére de cozur est, dans la réalité, phus
large que celle du contre-rail. Il en sera de
méme en modéle réduit. En théorie, une
omiére de 0,7 devrait suffire, mais on ajou-
tera un bon diziéme de jeu, dautant que le
contre-rail le long de la pointe n'a pas de réle
de guidage pour les roues. La cote F sera de
8/10 pour un branchement simple, mais
pourra étre augmentée sur des coeursd'appa-
reils complexes.

MNotez que le boudin de roue n'appuie pas
au fond de lomiére, contrairement & la norme
MNEM. La cote H n'existe donc pas en P:87.
lIn'y a dailleurs pas de fond d'orniére dans le
cas de coeur en rails assemblés &

dia 3 mm

i
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e

WS ol Roues NWSL ESSIEUX ULTRASCALE
. ' Dia 1.6 mm Pour les roues de machines &
standard NWSL) | vanaur ULTRASCALE (voir CMB-

| __ Axedelrin Cctobre 93) il faudra porter la

lengueur de I'axe 4 20,6 mm
si on veut caler les roues &

|
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TOUTES COTES EN MM H s Fo F H K B N T D
REEL 1395 | 1360 | 150 | 38 | 27
1/87 16,03 048 | 20o 156 | 1,72 | 0.44 | 031
P:87 0,65 “;ﬂw 158 | 153 | 1,8 | 0,50 | 0,55
S = ey L e e e |12
NMRA 15,24 | 14,3 135 | 096 |1525 | 1437 | 275 | 0,87 | %%
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Tarif 1er trimestre 1994

Ce tarif annule et remplace les précédents. #* Produits nowveass,

Les pri indigus sont TTC. Pour les clients CEE, mulliplor les
prix TTC par 0,843 pour obtenir les prix Hars TVA

A - Matériel roulant 1/87

ASD1 1100000 F - Train krpdrial du PO
AGD1 . 40000F - Kit Wagon SNCF Standard A
ABDZ .  40000F - Kit Wagon SNCF Standard B
ABD3:  40000F - Kn Wagon SNCF Standard B (parois Permaphex)
:F' Pour les rdf ASOD, préciser pandard PAT ou NEM.
Vair le tarif promotioneel “abonnd CM*,

C - Vole Proto 87

CE01: 14000F - Moleur daiguille lant TOATOISE
WVobe i rodl doubde chamglgnon
Ci01: 13500F - Coussinels - pack de 500 (C&L)
Cib2: 2000F - Traverses plastique - pack de 100 (C&L)
Cixd: NS0F - Glssibres daiguibe - pack de 100 (CAL)
Ciod: 2200F - Eclisses plastique - 24 paires (CAL)
Ci0&: 1900F - Travelage daiguille (CAL)
Cls ;o - 2 gabaris 16,5 mm (CAL)
Cl07: B000F - Rall DC code 75 (havteur 1.9 mm} /- pack de 18 x 30 cm
CED1: 100DF - MNotico do mantage of plans de pase des vaies
MIDI, PO, QUEST & ETAT (raute D.C).
Comptez emiron 120 raverses st 250 coussinals pour un mikn de vas
C201: 190,00F - K aigudle tg 0,13 typa MIDI
C202: 19000F - Kt aigudle tg 0,11 typa MIDI
C203: 25000F - Kit aiguile triple type MID!
Vole & rail Vignole
C¥1: 5000F - Travenses en Circuit Impnmd / pack de 20 x 30 cm
C302: G00OF - Rail Vignole code 75 (hauteur 1.9 mm]) - pack de 18 x 30 em

E - Peintures - ;o métalliques de 50 mi : 27,50 F

* Nitrosynthitigues | Acryliques
E101 : Moir satind (Acryiiqus) E102 : Vert clair locas NORD
E111 : Mair brilan E113 : Ver fonod NORD
E106 : Noir charban mat E107 : Ve foncd SNCF
E112 : Nair chaudidre rmal E104 : Chocalat NORD
= E116 : Nair todure mal E108 : Brun fonoé wagon 1950
= E115 : Blane mat E109 : Brun rouge Sidéros

E110 : Giris arliberie FO = E117 : Brun Van Dycks
= E123 : Gris moyan (wagons FLM / MIDI E114 | Rouge wagon LIC
E102 : Verl Réséda locos PLM (Asndos E1085 Haug«ou-rmllon

# Veenis nitrosynihbtique
E311 : Vamis satind
EN2 : Vamis mat

# Complémantaires -
ES11: 2750F
E5i2: 2300F

* Acrybques & Meay
E40d - Rouille patine rmat
E405 : Noir sale patine mat.

- Primae chromatlo-phosphatant Blame (50 mi
= Diwant Linivarsed [1/8 litra)

D - Produits Modélistes

D101 2800F - Ballast HO gris clair /5 lire (Slater's)

Dig2: 2800F - Ballast HO gris foncd 115 litre (Slates's)

D103: 2800F - Ballast HO conoassé brun 173 Bre

D300 sonx - Charban lin {pour HO)

D302 0 o - Charbon mayen [paur “07)

D401 : 2300F - Carte briques relief HO appareil anglais (vair CM3)

D402: 2800F - Carte briques reliel "0" appareil anglais (vair CAM3)

D403 : 2300F - Care brigues reliel HO appareil flamand jrar CA3)

Daod : 2800F - Carte briques raliel "0" appareil Ramand (voir GA3)
Soudures

D501 : BO0OF - Sowdure liguide

D802 : 4000F - Sowdure mn I irés fin (05 mm) sans netioyage

D503 : 3000F - Flux pour D502 et D504 (pour mélaux cureneux)

D504 : 4000F - Sowdure i Fargent (fl de 2 mm)

D505: B500F - Flux pour métaux fermeux

D506 : 4000F - Sowdure pour mélal blanc (biion de 50 g)

ES12: B500F - Diuant Universel (1/2 lire)
E501: 23,00F - Dédcapant paindures (178 litre)
ESDd: 2500F - Base mattante (50 mi) pour séeie E100 sauf E1071 & E102 .
ES05: 4500F - Metioyant ! Dégramseur paur laiton (17 4 Fre)
# Brunssseurs -
E&01: 28000F - MNOIR-ACIERA noircisseur paur maétaux femaux (40 mi)
E602: 2800F - PATINE LAITON {40 mi)
EB03: 2800F - BRUNISSEUR pour mélaux cuvreux (40 mi)
G - Décalques
G101 : 2000F - MicroSol [Liguide rarmolisseur Microscale)
G102 : 2000F - MicroSet [Liguade de pose Microscale)
G003 1500F - Fewile de décalque vierge (Microscale)
= Gi0d : ATE0F - Fimds rouges 3110 o1 610 (Microscale)

H - Piéces détachées Prolo 87

H101 & oesext - 2 eatieux P BT duarmatre 9.7 mm / roves pleines (ki)
HI02 © st - 2 eagioux PBT duarmélre 9.7 mm / roves & B rayons (ki)
H103 © s - & oagioux PBT duarmdine 10,5 mm ! roues phaines (ki)
HI04 . xexx = 2 essioux PAT diardtre 11,7 mem / roues pleines (ki)
H105 WE KK - 2 essieux PBT diarmétre 11,7 mm / rouas 10 rayons [kil)
« HZ01: 4000F - Kit 2 attelages & vis avec 4 chaines ot crochals
H202 © o - Attelages Alex Jackson (kit arcap)
H301 © sonmx - Kit 2 bogies Dramond ressods & lames (laiton)- roves 9,7 pleines
H02 :  wexx - Kit 2 bogies Diamond ressors hébos (laiton) - roues 9,7 pleines
H303 W KN - 2 supporls desseux 3 suspansion “3 points” [kt arcap)

s G104 : 3I750F - Filets jaunes 310 o B10 (Microscaks)
F - Accessoires
F205: 3500F - 15suppors de main-couranis “N*
F501 . 2200F - Fillaiton dressé dam. 0,30 mm {10 x 25 cm)
Fs02: 2200F - Fillaiton dresséd diam. 045 mm (10 x 25 am)
F503: 2200F - Fil laiton dreasé dam. 0,70 mm (10 x 25 am)
= FS504 ;. 2200F - Fillaiton dressé dam. 0,90 mm (10 x 25 am)
Echelie 187
F201: 3000F -2 lanternes HO typs PILM (Latan mouk)
F202 . 3000F - Pompo Waslinghousa HO (Laton mouk)
F204 : 3000F - 15 suppors de main-courante “HO™
F208: 1000F -2 soupapes & balance HO |Dédcoleibes)
o F205: GOOOF - Kt 3 paires datielages NEM & dlongation (Arcag)
Fa401: 4800F -6 prises do courant & pistons HO (K. Maygib)
o F220: 2000F - 15 rivels acier pour ambinllage - diam 0.8/ long 1,2 mm
Echella 1/43,5
F203: 4400F - 12 supporis de main-courante 0" {oourts)
F213: 4000F - 12 suppors de main-courante 0 (longs)
F207 ; 4800F - Kit paire d'abielages Old Timer "0° (LaRon moubd)
F217 : smww - K paira d‘lhnlﬁg@j “madernas” "0" [Laiton moukl)

204 4500 F - Pompe Weslinghouse "0 {Laifton moubi)

Z - Divers

2101 TO0OF - HO-Wagen Testeur de Voie (Kit lafion)

@l HUET 5, rue des Anciens Combattants F59175 TEMPLEMARS -FRANCE-
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